


SPOTTING GROUP EINDHOVEN
Eindhoven, 21 februari 1991

Baste spotter,

Vandaag is het volgende schrijven van de Koninklijke Luchtmacht
afgegeven aan SGE. Dit schrijven is gedateerd op 19 februari en
gaat over het afscheid wvan de HF-5. Hier volgt de letterlijke
tekst.

Geachte luchtvaartenthousiast,

Onlangs ontvingen wij UW wverzoek om aanwezig te mogen zijn bij
het afscheid van de NF-5, op 15 maart aanstaande.

Uw werzosk is een wvan de vele.

Om organisatorische redenen is het ons echter niet mogelijk om
gan Uw verzoek tegemcet te komen.

Het afscheid wvan de NF-5 krijgt niet het karakter van san Opén
Dag. Het blijft een interne luchtmacht aangelegenheid waarbij
alleen luchtmachtpersonsel en ex=Klu medewerkera met een directe
betrokkenheid tot de NF-5, aanwezig kunnen zijn.

Wij hopen dat U begrip hebt voor onge situatie.

ondertekend door aco F. Logister, plv HE Veorlichting.

Het mag duidelijk zijn dat we dus NIET welkom zijn op 15 maart.
Het is jammer, maar er is verder weinlg aan te doen.

Het Bestuur.



REDAKTIONEE|

ACE iz ean tweemaandelijkse uitgave wan 856G Eindhoven, en is
alleen bedoeld woor privé gebrulk. Qvername van gegevens is enkel
mét bronvermelding toegestaan. Lidmaatschap SGE (1 jan tm 31 dec)
is inclusief abonnement op ACE.

Losse nummers excl. verzending: f 2,50 par nummer
Losse nummers inel. verzending: f 5,== per nummer

Los akonnement ACE ] f 17,50 per jaar
Lidmaatschap SGE i f 20,-= per jaar
Svp storten op ABW-rekening S52.86.85.479 t.n.v Spctting Group
Eindhoven, met vermelding wvan naam en adres. Het gironummer wvan
de bank is 1150000.

Redaktieadres:
Marco Dirkx Klaproaos 20 RS8B4 JA Best 049983-90792

nadnkt;asaman:talllng.

Marco Dirkx : Hoofdredaktie, Monografie#n & Thrillseekers
Jan-Pieter Berogmans: Militaire Redaktie

Perry Dirkx : Militaire Redaktie

Hans vd Donk : ¢iviele Redaktie

Willam Westerhof : Militaire Redaktie

Frits Widdershoven : Thrillseekers & Plaatpraat

onze grote dank gaat uit naar de volgende cnmisbare personen:
Frans wvan den Broek, Grolsch, Harcel Houtkamp, Peter Liebe,
Stephan Lodewijks, Krijn oOkkerse, Pascal Winters, Airnieuws,
birectie Eindhoven Airport, Eindhovens Dagblad, treekarchief
Regio Bindhoven-Kempanland.

HMauwelijks bijgekomen van het pul-nummer is dit dan de eerste
"afficidle"® ACE. Onze hartelijke dank woor alle positieve
reacties, maar meer daarover op de wvolgende pagina.

In deze ACE sluiten we de reis door de (wvoormalige} DDR af, en
behandeld "“HARU" wverder de meer technische aspecten wan de
Blackbird. Veel leesplezier!
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ENQUETE ©

L]

Bijna iedereen heeft samen met het nulnusmer het engueteformulier
ontvangen, en gelukkig hebben velen het ook daadwerkelijk
teruggestuurd of gegeven. Uiteraard zijn wij daar heel blij mee.
Niet alleen omdat u het blad in ieder geval goed genoeg vond om
de moeite te nemen het formulier in te wvullern, maar cok omdat wij
uit de teruggekregen formulieren te weten zijn gekomen wat aan
het nulnummer goed en fout was. Om daadwerkelijk te laten zien
dat wij iets met die enquete gedaan hebben, volgen hier de
resultaten:

als eerste de algemene reactie: op een enkeling na was ledereen
razend enthousiast over de opzet en inhoud van ACE. Dit stemt ons
uiteraard gelukkig. Dit nummer is =met weel minder onzekerheid
over de te verwachten reacties gemaakt dan het nulnummer.

Er was uiteraard ook wat kritiek. Logisch en terecht. Grootste
nprobleen® biijkt de werhouding informatie voor spotters en niet-
spotters te zijn. Iedereen is het erover eens dat alle informatie
26 weergegeven moet worden dat het voor ledereen begrijpbaar is.
Enkele =spotters waren bang dat daardoor sommige dingen "ta
kinderachtig" zouden worden, terwijl anderen er terecht op wWezen
dat in het nulnummer zeker niet alles voor niet-spotters
begrijpbaar was. Kijk maar eens naar de civiele movements.
Uiteraard blijven wij proberen de beste wverhouding tussen de twee
uitersten te winden, maar of dat ook altijd naar ieders
tevredenheid zal lukken?

gpvallend is dat bijna iedereen toch graag foto's in ACE zZou
willen zien. Daarover kunnen we kort zijn: de eerstkomende tijd
is dat zowel financisel als praktisch niet mogelijk. Wij blijwven
wel proberen dit mogelijk te maken. Zodra dit kan, en we kunnen
foto's op een kwalitatief goede manier in ACE afdrukken, dan
zullen we zeker daartoe overgaan.

Enkelen hadden het misschien nog niet begrepen: de mogelijkheden
van de muurkrant ziin {(bijna) onbegrensd. Dus cok om dia's te
ruilen, ete. Zolang het met luchtvaart te maken heeft worden al
uw advertentiez geplaatst.

Alle reacties en kritlek klijven uiteraard welkom. Heeft u nog
goeda idee#n?, laat het ons weten. Misschien dat wij u over een
jaartie of zo weer lastig zullen wvallen met een enguete. Wie
west...

Yoor 14991 zijn de volgende verschijningsdata van ACE gepland:
17 april, 19 juni, 21 augustus, 16 ocktober & 18 december.

Alle data zijn uwiteraard onder voorbehoud.
Inleveren kopij uiterliik twee weken wan tevoren.




S G E ‘ties

LIDMAATECHAFP 1991

Tedereen die betaald heeft treft bij de toezending wvan deze ACE
het lidmaatschapsbewiis voor 1991 aan. Dus als er geen bewijs bij
zit dan kun je ervan uitgaan dat je betaling nog niet binnen is.
van al diegenen waarvan op 10 maart 1991 nog geen betaling binnen
is #ullen we het lidmaatschap als beeindigd heschouwsn. Voor de
kosten en het rekeningnummer, zie pagina 1 wvan dit nummer. WVoor
eventuele vragen enjof bewestiging wvan betaling kan men terecht
bij Jan-Pieter Bergmans, telefoon 040-434308.

gGE-succes bij natiomale spotterskampicenschap

op 1 december organiseerde SC Volkel een naticnale herkennings-
wedstrijd VOoL alle hevriende spottersgroepen. Dit ter
gelegenheid wan hun 5-jarig bestaan. Ock een buitenlands team, in
de verm wvan drie man uit Antwerpen, deed mee. De in totaal &
teams {van Eindhoven, Gilze-Rijen, Twente, Valkenburyg,
Soesterberg, Leeuwarden, Antwerpen é&n Alblasserwaard !) bestonden
uit drie man eik, welke een hoeveslheid vragen met betrekking tot
versehillende aspecten uit de spottershobby mossten =zien te
heantwoorden. De vragen gingen niet alleen over vliegtuig-
herkenning, maar bijvoorbeasld ook over vliegvelden en techniek.
Dit meakte de guiz niet alleen interessant maar ook pittig. SGE
werd wvertegenwoordigd door Marco Dirkx, Jan=FPieter Bergmans en
Willem Westerhef, en met succes! In het eerste gedeslts raakte
het sterk spelende Scesterberg al snel op kop. Blijkbaar was
vliegveld-herkenning bun sterke kant. SGE gindigde bij da pauze
op een vierde plaats, met de belofte na de pauze sterk terug te
komen! Vliegtuig-herkenning en techniek waren onze troef. Hoewel
Soesterberg na Qe pauze iets afgeswakt was, waren ze toch niet
meer in te halen. Er brandde echter wel een felle strijd op
tussen SGE en Gilze-Rijen. ¥a een hele tijd wvan gelijke puntan
wist het SGE-team de westelijke buren iets te slim af te zijn.
Tot aan het einde heeft SGE twee punten meer gehad dan Gilze. Bij
de laatste puntentalling bleek SGE, tot hun eigen verbazing,
tweede te zijn geworden, met precies 100 punten. Uiteraard
feliciteren wij het team wvan Seesterberg, welke met een ruine
marge gewonnen heeft. Men heeft al toegezegd in 1991 eenzelfde
soort guiz te zullen organiseren, zodat het natiopale spotters-
kampicenschap een jaarlijks terugkerend evenement zal worden. Ook
bedanken wij de organiserende 5 Volkel, welke met hun unieke
guiz er een onvergetelijke gezellige dag van hebben gemaakt.

pasisbezosken/Reizen 1391

op dit moment heeft de reiscommissie al een redelijk aasntal
prieven wverstuurd, Er zijn brieven wverstuurd naar Belgié,
Duitsland, Oostenrijk en Tsjechozlowakije. Wan een aantal is al
sen antwoord binnen. Op de volgende pagina velgt sen overzicht.



teck, hier iz in prinecipe toestemming gegeven maar wvan hogera
instanties moet ook nog goedgekeuring worden gekregen. De
toestemming geldt ook veor het fotograferen van vliegtuigen.

Bheine-llopsten, hierveor is ook toestemming (exclusief foto-
toestemming) en er is zelfs al een datum voorgesteld: 27 juli.
Meer hierover in het volgende nummer van ACE.

M , hier wordt een open dag georganiseerd op 25 mei. Voor
deze dag staat de allerlaatste vlucht van een puitse F-104 op het
programma. Mocht een en ander niet doorgaan of worden wverschoven
naar een andera datum dan krijgen we hiervoor een uitnodiging.

voor zover het werk van de reiscommissis. Met betrekking tot de
laatete wlucht wan de NF-% op Eindhoven walt het wolgende te
melden:

Het i= de bedeeling dat we gedurende de schtend wvan 15 maart een
bezeek kunnen brengen aan de vlieghasis Eindhoven. Gezlen de
huidige situatie =zijn wijzigingen tot op het laatste moment
mogelijk. Zodra een en ander definitief bekend is =zal =en brief
worden verzonden aan de leden van 5GE.

gEpottersavend 25 januari

ondanks de situatie in de cGolf en de daaruit voortkomende extra
bewaking van militaire bases warsn we toch welkom in het VVIC op
de wliegbasis. De opkomst was normaal. Thrillseeker Marco liet
dia's zien wan 2zijn tocht door het wvoormalige Oost-Duitsland.
Frank Kramer presenteerde een interessante show over het reilen
&n zeilen van een TE-1 missie op Alconbury. Coen van den Heuvel
liet een aantal dia‘s zien die hij maakte tijdens een reis naar
Goose Bay, Sheppard AFB en Tucson. Met deze diashow kregen we een
indruk van de Hederlandse detachementen aldaar.

Daarnaast was er een spotterskwis. De opzet van deze kwis kwam in
grote lijnen overeen met de nationale spotterskwis. Uiteindelijke
winnaar werd Stephan Lodewijks. Flash was ook aanwezig en stelde
zoals gewoonlijk de prijzen weer beschikbaar. Bedankt.

Binders

We willen gaan onderzoeken of het megelijk is om een aantal
binder= te bestellen. De binders zullen bladen op AS-formaat [ACE
formaat] kunnen bevatten. Degenen die hiervoor interesse hebben
kunnen kontakt opnemen met het redaktie-adres of Jan-Pieter
Bergmans {(040-434908).

Bastuur

Diederik wan Daal heeft afscheid genomen van het bestuur van SGE.
Het bestuur bestaat vanaf 1 Januari uit de wvolgende personen:
Jan-Pieter Bergmans, Marcoe Dirkx, Perry Dirkx, Frank Kramer, Rob
Portengen, Willem Westerhaf en Frits Widdershowven.
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IN DE LANDING

Voordat we beginnen met de elgenlijke inhoud wvan deze sectie
volgt eerst een uitleg van de presentatie van de waarnemingen.

voorbeeld militaire waarneming:
01 039/12-039 C=1&50D 221Fila = 12.30u "TAF 039°'

voorbeeld civiele waarneming:
03 CsS-TLE BY37-3K2 Air Atlantis Ala 346-347 LFPG/LFPG 04

Veor beide waarnemingen geldt dat de eerste kolem de datum geeft,
kolom twee de serial en kolom drie het type.

Hat volgende geldt voor de militaire waarnemingen:

In de vierde kolom staat de unit. Veor kelom vijf geldt dat deze
alleen maar ingevuld is wanneer dit bekend i= en de volgende
waarden kunnen voorkeomen:

* betekent dogratart of laag overvliegen,

d betekent departure (vertrek)

a betekent arrival (aankomst).

De laatste kolom presenteert tijden enfof het callsign.

Voor de civiele waarnemingen geldt het volgende:

In de vierde kolom staat de maatschappid en in de vijfde kolom
staat eerst het callsign bij aankomst en vervolgens het callsign
bij wertrek. Voor de zesde kolom geldt dat hier de plaats wan
herkomst en de plaats van bastemming staat aangegeven. Dit 1s de
ICAD-code. Op pagina 14 beginnen we met het werklaren van deze
codes. De laatste kolom 1s woor opmerkingen. In de meeste
gevallen zal dit de wvertrekdatum zijn.

Militair Saptember 1990 correct & _aan b
06 TE1O=06/31=51 KC=130H Ala=31

Militair Oktobar 1990 correcties & aanvullingen

0d L-07 Pilatus PC=7 EMVO
15 ZD718/BH Tornade GR.1 l4sgn dep 16
18 ZASS2/X Tornado GR.1A 2sgn * 'RFR&600"
19 J-3863 F=168 3ld=qn
29 LE-NZ20198 B=707TCA NAEWF

L-02 Pilatus PC-7 EMVO
30 s8+11 Bo-105P HER36

31 XE391 Gazelle AH.1 12Flight



Militair Hovemnbar 1990

01 J-065 F-16B 31l5sgn "
J=135 F-l1gA Jlasqn *
J-210 F-16E l4sgn * 3122sgn-badge
1= F-15C USAF * 15.05u

D5 J=-065 F-1&B 3i5sgn *

J=135 F-16A 3l4sgn * 'M1181°"
J=656 F=-16B 3l2sgn * TM22T9A/B’
J-BE5 F=16B Allsgn * TMRZTOASB’

07 C=.s F-27 334sgn 14.00u "HAF1&'
Lss Pilatus PC-7 EMVO 15,200
o L F-16 Klu

08 ATZ0 Alpha-Jet =17

oe C-8 F=27=300M 334agn * 13.15u "WAF1g6"
J=-6586 F-168 3lZsgn
T=sss F=16 ixisgn *

i2 J-135 F-16A 3l4=gn 'M1183°"

J-143 F-16A Il4sgn
J=364 F-16h 1l4sgn
14 87+11 Ba=105p Heer 10.00ufi0.400
'GARBTLL'
J=1358 F-16 3l4sqn d 10.05a0 'M1185"
J=1413 F=16 3l4sgn d 10.30u 'Mi18&!
J-364 F-14 3ldisgn d 10.35%a "M1187"

15 &6-18027 U-21A S6AVCO % 0g.00u 'LordlsBR’
D= F=27 i34sgn 14.350

T CH-47D USAR * 12.20u
B=... Aloustte III GELY
c=12 F=27 134 =4qn ® 1l4.00u
= F-15B Klu % 14.50u *M1807"

20 AT29 Alpha-Jet G # 15.50u
AT33 Alpha=-Jet W % 16.10u
C-2 F-27-100 334sgn # 14.30u
J=137 F=16A 3ldsgn % 15.40u "M1193°
J-143 F-1&A Ald=gn ® 165.40u "M1193"
J=628 F-16A(R) 305s5gn = 14.45u

21 UsS ARMY, zie later
6.-16587 UH-1H USAR 16.00u
ATZ22 Alpha=Jet aw *
c-=3 F=27M=-300 334=gn * 'HAFI1G"

C-6 F-27M-300 334sqgn * "NAF18"
I-gi8 F-16A4 () 306sgn *

22 2% 7 F=54 KNL * FWIT-deelnemers
A=209 Alouette III 2%8sgn * 'Dorisa0s!
B-225 Rlouette III 25Bagn * 'Doriszae’

C=5 F=27=300M 334sgn
Cc-11 F=27-300M 134=qgn 'TMAF13"
J-140 F-168 1l4sgn "HHDS "

23 XT895/H Phantom FER.2Z S2sgn *

J=20% F-1G6B 2laagn * iZisgn-badge

26 A=309 Alouette IIT 288sgn * 14.15u

"Doris2og’

28 B-18 B&=105CH 299sgn * 13.45u 'Esterial

J-285 F-15B 3llsgn M1T7T6E!

November was een rustige maand met als hoogtepunt de TS ARMY
invasies op de 21%, later meer hierover. Er waren redelijk wat
F-16s te zien, mebt name van 2l4sgn.

op de 15% al heel wroeg een U-21 in de buurt van Eindhoven wat
Tesulteerde in een low approach waarna de weyg verder ging naar

[



Rotterdam. Wie had Xunnen denken dat een week later veel meer US
ARMY Eindhoven zou bezoeken.

De Aloustte ITIs op de 22% arriveerden om 10.551 bij de kazerne
in Oirschot en vertrokken daar weer om 11.00u.

op dezelfde dag zouden er cok nog twee F-5A's van de HNoorse
luchtmacht (FWIT deelnemers 7)) een doorstart hebben gemaakt,
echter dit is niet bevestigd.

En dan operatie DEFORGER. De 21° is een Ceestdag in Duitsland en
dan gaat de lijfspreuk "Arbelt macht Frei® niet op. De Amerikanan
hadden hier blijkbaar geen boodschap aan, want de schepen lagen
al klaar in Rotterdam om hun wracht voor de Golf op te halen. Dus
wond deel 1 wvan de omgekeerde REFORGER een tu=senstop op
Eindhoven als mogelijkheid. Een overzicht wvan de heli's die
werden waargenomen:

QOH=-58
B4=24130 B4-24134 B4-24142 B6-E322 B7=0T744 883-0745
B7-0747 B7-0748 28-0288 88-02R9 88-0290 88=-0291

BR-0292

UH-LH _ _4/159AVH

E6=16004 GA6—16686 66-16720 66-1692% 67=-17217 67-19523
67-19537 68-15422 6%-15261 69-15450 70-15745 7T0-15750
T0-15T71 TF0-15797 7T0-16215 70-16232 7T0-16384 70-16448
T0=-15476 T2-21588 T2-21635 7T2-21645 T3-21728 73-21784
73-21819 73=21822 T4-22318 T4-23356 T4-22448

UH-1H TS5V
E6=16967 68=-16622 T3-21700 73-21860 Fd=22412

UH-60A__ 236MedCo
TR=22006 82-23730 B2-23739 B5=24550

December 19

03 A=i.. Alouette III GPLV * 13.10u
o4 2 Alouette III GPLV
05 C-.. F=27 3l4sgn *
06 LE-N90445 E=3h NAEWF * 14,1504
C=.a F=27 334sgn 14.050 'NAF11!
1x UH-1H USAR * 16.30u
1% UH=1H USAR * 17.30u
2% UH-50A USAR * 17.30u
Ix UH=-1H OEAR W el
2% AH=-6410 USAR * 21.30u
a7 Le=.. Pilatus PC=7 EMVO * 15,20u
'Diamondl2’
C=ua F=27 134sgn
12 37473 F—4F JG=72 % 'Donyin!
A=es e Alouette III GPLV
13 B BHi=105CE 299sgn
1l C-., F=27 d34sgn
17 1% Chinocok USAR of RAF #* 15.03u
18 ©-.. F=27 1348gn
20 RA-521 Alouette IIL GPLV * 12.50u '"AS21°
26 1x UH-1H USAR * 13.25u

Deze maand was kort an rustig, mede door het kerstverlof. Op de
zesde nog een kKlein aantal US ARMY heli's die op weg waren naar
Rotterdam. Op de 12® een doorstart van een ex JBG-36 F-4. Sinds
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november is JEG=35 van naam veranderd, het heet voortaan JG-72.
De F-27 op de 16% ging naar Katowice in Polen en kwam op de 18%
weer terug.

Militair Januarl 1991
02 3.. P=3C HMLD *
03 J-13% F=16A ildsqgn barriertest
T=, ua F-16A Klu & 15.50u0
04 AT.. Alpha-Tet aW &
A=521 Alouette III GPLV
J=-878 F-164 312sgn # 10.42u
T=asuss F=-1l64 3115qn L
2% F=16A Klu * 14 .50u
07 1w Phantom iy * 16.00u
08 B=.. B&G-105CHB 259985gn
02 AT.. Alpha=-Jet aw * TM1357"
A= Alouette III GPLV
10 A=324 Alouette III GPLV * 13.18u
J=136& F=168/ Jldsgn * 12.45u
J-138 F-168 3l4s4n * 12.45u
J= F=-168 Klu * 14.41u
2% F=16 Klu * 09,580
2x F-16L JlZsgn w14 .40
'M1765ASB’
11 A=536 Alouette IIT GFLV
E=ala F=27 dl4sgn
J=-8656 F-168 Jlz2sgn
T=ssw F- 1'5 Klu
id4 CO-.. F=27 Ji4sgn
16 BDO4 Mirage SBD gsmd/ 3W *
035/12=035 C=1&0D 221Filo 11.55u
17 A-451 Alouette III GPLV
A= Alouette III GPLV
B-43 B&-105CH 299%qgn
18 2x F-186 Kiu
21 AT.. Alpha-Jet aW * 14.09u
J=137 F=156A 3l4sgn
25 AT.. Alpha-Jet 9w * 10.45u
C=, . F=27 Jid4sgn
T=0as F=16 Klu
28 7627 Alouette II HEFWS
29 A=-302 Alouette IIT GFLV
A0 RS s miee ais F=15C/D 33TF= * 15.45u
s F-3C MLD *
A=, Alouette IIT GPLV ix
31 MM62115/46-22 G-222TCHM Z2°Grf46AB dep 01
A=-39%9 Alouette ITIX GPLV

be uitschieters wvan deze maand zijn te vinden op de 28% en de
31%*: een Aloustte Il wvan de Duitsers en sen G-222 wvan de
Italianen. i )
Op de vierde werd weer afscheid genomen wvan NF-5 vliegers en dit
resulteerde in een formatie wvan de K-301Z en E-3062 met de Jllsgn
F-16 &n de Belgische Alpha-Jdet.

pe Turkse Transall op de 16% bracht vliegers en ging na een half
uur verdar naar Gilze-Rijen.

op de 21%* gingen de wvolgende drie NF-5Bs naar hun nieuwe

werkgever in Turkije: 4016, 4024 en 4029.



HF-5A/Bs van 316sgn in november, december en januari:

K-3005 3012 3014 3017 3031 3033 3047 3081 3062 3069 4001 4009
4013 4014 4015 4016 4017 4019 2025 4027 4029

Hu het einde wan het NF-5 tijdperk naderbij komt mogen de daarbij
behorende sentimentele aspecten naar buitem worden gebracht. Dit
heeft bij 3l6sgn geresulteerd in het verschijnen van namen op een
aantal NF-5s., De volgende zijn tot nu toe waargenomen:

K=4017 : "Cc:cP", wat betekent Crew Chief Chris Paans.
Was een overblijfsel wvan 3l4sgn, inmiddels verwijderd.
4019 : "cc Alex Janssen", en de beide hoofden van de welbekende

stripfiguren Janssen & Janssen.
4028 : "cC Ed Brandhof".

Tijdens het bezoek wan 316sqgn aan Wittmund zijn ook nog Qe
K-3047, 4017 en 4024 voorzien wvan een JG-71 badge. Ock de K-304%
onderging dit lot, maar is imnmiddels naar Turkije wertrokken.

De rugvinkleur wvan de E-3005 zou geel moeten zijn in plaats wvan
rood.

De 3Jl&-winterschilder heeft inmiddels alle toestellen die nog
voorzien waren wvan een 314 badge enderhanden genomen. Resultaat
iz dat nu alle WF-5s wveorzien zijn van een 316 badge.

op & december werd de ¥-4001 geheoord met gebruikmaking wan het
callsign "E4001'.

De NF-S5A's K=306B en K-3073 zijn nog steeds in gebruik als BORT
ajirframe. Beide zijn voorzien van 314 badges. Het is de bedoeling
dat de K-3073 in de nabije toekomst dienst gaat doen als
poortwachter.

Begin januari werd buiten ep Eindhoven F-104G D-80%1 gezien. Dit
toegtel doet al enige tijd dienst als BDRT airframe.

Cciviel  Aanvullingen oktober 13350

Gelukkig waren de geringe movements van de maand cktober niet te
wijten BAN het aanbod maar aan e&an storing aan onge
geautomatiseerde straalverbinding met EBindhowven Airport. Smoas’es
over computerstoringen hielpen niet, de bewuste persoon heeft nog
zo'n maand op water en breood te gaan...

Door deze affaire zijn wij nu gencodzaakt de missende oktober-
novements weer te geven. Nog even wat correcties: de Pa34 cop de
8% kwam niet uit Peru maar gewoon uit Belgié, terwijl de Gulf 2
M420GA geregistreerd is. Overigens behoort deze toe aan de
Whirlpoel Corporation, en had als bestemming Benton Harbour.

01 OE-FHF Pa4z ARirlink LOWS f LOWS
FH-PCT Celld Rienks EHTH [ EHTX
FH-5ME Pald Faher Beheser EHGG f EHGG

02 HB-VGE Lj55 Aeroleasing LEGEfLEGE
COE=-FHF Pad2 Airlink LOWS f EBLG
DY -CGW Mu2 Anderson Investment EERE/EDFE

03 F-GCYC CalB2 Segaert LFEI/LFBI 4
F=GHLV Bazog Technavia LFSH/LFSH
OY¥-DLM Mui Dansk Styropack EHAM/EESP

04 D-CMAX Daz2d Grundig EHAM/ EDDK
G=-BESR Ceb50 Moseley Group EGHX/EGNX

b



OE-FMS Ces01 Alrecraft Innsbruck LOWS/LOWI as

SE-INS Pall ESGR/ESGT

ng oo-GMC Pali4 EBKT/EBKT
PH=-LEM Daso Larmag /

0% D-INUS Ced s EDDE/LFBD
PH-EFHM Cazlo clinitechnico EHLE/LFMT

10 F-GJMT Bez0n Alir Alsace EBET/LEGA
G=HEPL Paza EGUM/ EGUM
PH-EDD Pazi Gravo Groep EHLE/

11 D-EJEG Bell Renke EDDW,/ EDDW
D=GNHAT Pal4d EDTD/EDTD
D-IHSI GASED Evex=Flug EDDL/ EDDL
D=-INUS Cedls LFED/EDDK
DY=CPW Ces500 Jensen Aviation EKBI/EEBIL
0¥Y-SUL Ces00 Bun-Air EKBI/EKBI

12 HBE=LEB Pali4d Sandro Arabian LEGC/LEGC
PH=JAC Faz2a ACVT Beheer EHTW /S

15 G-PHIG TB1O EBAW/EHTX

16 N1163a HMo20 EDDH/

OY-CPW Ces500 Jensen Aviation EDDH/EKBI

17 F-GERN Bedd Bail Equipment EBAW/EDDV
G=-PHTSG TE19 EGEB/EBOS

18 PH=KED Faz’7 Huiken Wlieghedrijf EHNP/ LFQQ/EHNP

20 G-BEXG Ce30l Lambson EGGP/EHED

22 PH-VMC Cedzs Fon Beheer EHERD/EDHA 23

23 G-EMID Bef0 Cega Aviation LSZH/EGHR

24 DO-VCE Raz ¥.C. Helicopters !

PH-VMC Ca4ls Pon Beheer EDHAEHTE

25 G-BAFW Paz2g Baal EGSC/EGSC 26
G=BEVU EBazhl Ravenair EGCC/EGCC
H420GA G1l159A Whirlpool Corp. LIMC/KBTL 26
oY =CChA Bello Business Aviation EDDH/ EDDH

26 NW181WT Daz2d IBM LFPT/LFPT
PH-JAF Ce3n3 Medalr EHRD/EHSE

27 DO-cMC Pal4 EBKT/EBKT

2% G-FOOQD Ba20o Specbridge EGHE/ EHAM
HE-VIC Cces500 Gruezi ALr LEZH/LSZH

31 D-IBAF Be200 Scholler EDDL/EDDN
N3187F Fall EHAM/EDDV f EHBM
coO-YBT HP137 Ibis EBAW/ LFOJ fEBRW
oY-PEH Ba20o Alpha EECD/ 01

pe reguliere bezoekers:

Bus W

LN=-AKB 2,3,4,5,8,9,11,12,15,19,26,2%,30

LN-AKC 1

01 O¥-PEH Bez0D Alpha EGNH/ EGNH / EHRD

02 F-GOGH BeZ00 Lease Alr LFPB/LFPB
G=BBEE Fazi Rippingdale EBOS/EBOS
PH-DBX Hs892 Ben-Air EHHV/EHSE

ns D-CCcMB Dazo Daimler=genz EDDS/EDDS
p=-CcoB Dazn Daimler-Benz EDDS/EDDS
PH=ADG Ce30l Hego LFMF/EHHOQ
FH-5FB F27 Schreiner EHEK /EHBE

07 D=IERH Fasd EDDM/ EDDM
D-IHOP Be200 EOVE  EDVE

10



(]}

o9

12

13

14

15

15

19

20

21

22

23

24
Z6

27

28
29

Skydrift

Ibis
Sarloc
Martinaiy
Martinair
Grundig

Ibis

Proteus Air Service
MTS Helicopters
Scottish & Newcastle

Jensen Aviation

Rir UK UES14
DanAir DANALZ
panAir DANB12
LM KEIM212

Air France AF1272/3
Gottstein

Spechridge

hir Thomson

Abbey Investments

wvan der Hear
Vector Skyservice
Falck Air
Rijkspolitia

Uni=Air
WMS WMS101/2

Luxair

Transavia Vliegclub
Rijkspolitie

HLS

Viliegmateriesl Hoeven

Batieflug

styropack

Schilchting

Martinair

Ibis

svenska Callulosa
Basa PLC

Fokker FOP101/2
Hiirth KG

Cega

TLC Transport
Hoedlmayr
Ibis

Brit Air

Styropack

Fly Tourselfl

KLM cityHopper HET3T7(1

G-WROX Pall
F-GGAK Be200
00-IBJ HPF137
F=BXEX Pail
PH-MCX CaB50
PH=-MDX Ceshsd
D=CHMAX Da2
G-PFHTG TB1OD
oo-IBJ HP137
F-GBLU BakD
F-GGGT CaSs0
G-0SNB Cassio
o0¥=CER Fai4
OY=CPW CeS0l
uitwijkers van Emsterdam:
G=BLIT SH3&0
G-BPNT BAael4c
G-BTHU Basldea
PH-TVR 737
F-GELA SF340
p=EJEG Beldl
G-=FQoD Be200
F-GHGP Bedd
G=-PHTG TBLO
G-BTAE Bhel25
G-PHTG TE1D
FH-DPL cel?z
Na1s7P Palil
oY =CYWV Cabs50
EBH-RPT CealB2
D=GHAT Fals
F-GGMM Cazi
PH=-WMS Dazo
D—GHAT FPaldg
LX-ETB Ceddl
PH-FJL Cel72
PH=RFM BHZT
PH-SBH Faza
PH-V55 CalTl
D=-GHAT Pal4
D-CLUB L355
oY -CE0 Ce500
PH=GAW Calll
PH-MDX Ces50
00=-IBS Sabre
SE-DLB Dald
G-BRBZ Be40d
PH-TAB F160
D-ICOA Be200
G=GMED Ba3d
HZBEWT Beis
H&01RL CL&OL
DE-FHH tas0l
oo-IBJ HP137
G=-JONS Fall
F-GDCA Be200
0Y¥-DLM Mu2
FPH=-51G Ceq2l
FH-K5G SF340
VE-BLR G1l154C

EGSM/EGSH 08
EHRD/ LEEN
EBAW/LEZH
LFEH/LEPH
EMAM/ESGP/EHAM
EHAM/ ESGE / EHAN
EDDM/ REAM (2x)
EGKEB/ EBOS
LSZH/EBAW
LESD/LFSD
L5GG/ EGPF
EGNE/ EHRD
EKBI/EKBI
EEBI/EKBI

EGHT / EHAM
EDET/EGCC
EGHV/EDBT
EDDH, EHAM
LFSB/LFSE
EDDW/EDDW
LIME/EHTW 15
EDVV/LFPB
EGEE/EBOS
EGLL/EGMH
EGHE/EBOS
EHRD/ EHRD
EHAM/EDMA (2x)
ECOH/ EDDH
EHAM/EHAM
EDTD/EHED 20
LFFB/EHAM
EHAM/EHAM
EHRD/ EHRD
ELLY¥/ELLX
EHAM/EHAM
EHAM/ EHAM
EHBK/EHBK (23x)
EESE/EHAM
EHRD/EDDS
EDDL/EDDL
EXBI/EKBI 23
EHHV / EHHY
EHAM/ESGP/EHAM
EBAW/LFST/EBAW
ESKH,EKBI
EGCC/EGCC
EHWO/ EHRD
EDOB/EDOB 27
EGHR/ EGHR
EHBE/EHBE 27
EXLE/LFPE
EDVE/EHDL 28
EBAW/LFST/EBAW
EGHI /EGHI
LFRE/LFRE
EESP/EKSE
EHAM/EGNT
JELLX
EHTH fESLFE



De reguliere bezoekers:

Alr France (AF1264/5]
F-CELC GF340 1,4,5,6,7,8,9,10,12,13,14,15,16,25,26,27,28,29,30

F-GHMK SF3aD 16,17,18,13%,20,21,23
F-GFJP ATH42 2
(AFLIGE /7)Y
F=GGLE ATR42 1,2,8,9,13,14,15,16,1%,20,21,23
F=-GFJH ATRAZ2 28,29

Air Engiadina
HB-AEA BAe31l 1,%,5,8,7,8,9,13,14,15,16,19,20,231,22,23,26,27,28,

29,30 (elke dag 2x behalwe 14 en 3Q)
HE=LLE SWM 12 {2%),14

TIA UTRETO1 t/m 704}
OO-FFF  SWH i,2,5,6,7,8,9,12,13,14,15,16,19,20,23,26,27,28,29,

30 (elke dag 2x behalwve 1,2,20 en 23)
00=-GGG  SWM 2,;230,21,22,23

Alsair (LSRIOO/S1)

F-GFLY BEef9d 6,13,18
F=GEOU EBEes0 15,20,27,29
(LERASTESS)

F-GIAL Be20d 21,22

Het venijn zit 'm in de staart. Da 24° liet een lesaende Fokker
io0 zien gevolgd door een CL:601 Challenger op de 27% en als
tapper een Bermuda G.11535C Gulfstrean 4 op de laatste dag wvan
november. Schiphol zat dicht op de 12* waardoor Eindhoven enkele
nitwijkers kon notaren, waaronder twee BAe.ld46 "Willie Wortels"
en een Short 360. Daarbij nog wat opmerkelijke biz-jets waarvan
noemanswaardig de Falcons FP-GGMM en SE-DLB, de Learjet 55 D=CLUB
en de Ce.550 Citations F-GGGT en G-0SNE.

Civiel Dac r

41 OE-FDR Ced2l LOWS /LOWS 03
03 G=-BERV Caf2l LFPO/EGMC 04
FH-RFPJ CelBz Rijkspolitie EHAM/ EHAM

04 HB-VGF BRalls Boach EDOS/EDOS
o t-L-Telo] G1l159C citiflight EHAM/KTER (13
N7O2KH Ce551 Hertell Services EDDH / EDDN
PH-DUA Pals EHBE fEHBEK

05 D=-GEDU Pals EDKE f EDEB
D=-THLE Cad21 Grenzland Flug EDLS /EBAW
oY =5UL Ces0l Sun Air EGBEfEFKCH

oe F-GFBO Bas0 Proteus PEB924 734 LFSDYLFSD
F-GJLI BetD Adriec ARL1D7 LFPE/LFPE
PH-MCX Ces50 Martinair MPFH4247/8 EHAM/ESGP (2x)
G-PHTG TE10 EGEER/EBOS
PH=VHC Ced42s Pon Beheer EHTE/EDMA

07 D-ICGD PalilT Henschell EDVE/EGGW/EDVE
D-IFAI Cab00 FAI Flug Ambulanz LFPE/EDDN
LX-Kc0 SH7 ELLY/ELLX
FH=-LEM Dasa Larmag EHAM/ EHAM 14
PH=VHMLC Ced2s Pon Beheer EDDM/EHTF

04 OQO-FFF SWM TRE TRS31101 JEHED

10 G=FooD Be2d0 Specbridge EHAM/ EHAM
D-CCPD Lj3é Alr Traffic EDLG/EDFF

1z



11 HNH152&M Gl158C HWarner ESSB /MM

OE-FHF Pa4z2 Airlinmk EKEB/ELLX 12

12  F=GHVVY Be200 CLG401/ 2 LFRE/LFRK
G-GEIL BAelzS Magec MGC12TA/B EGTH/EGHBB
PH-GYMN Fall Tulip TLFPOOL EHRD/LFEC/EHRD
0o0-IBJ HF137 Ihis LSZH/EBAW
PH=HBP B222 ACE EHBE /EHBE

13 QQ=IBJ HP137 Ibis LSZH/EBAW
PH-FKT F27 Schreiner EHBE/EHBE
G-CABT Cad2l 5TADL1 EGTF/EGSC
FH-KID Pa3l Rijnmond AS RAZEIG EGHX /EHRD
FH-MDX Ceiso HMartinair MPH4B29 EHAM/ EDDR
PH=HBP B223 ACE EHLE/EHHV
PH-HUP Bol0s ACE EHLE/EHLE

14 G=MBZED Bagd Caga EGHR/EGHR
PH-LEM Dasa Larmag LHBP/EHAM 21

18 VBE-BJN Cesgl Pasair LFPB/LSZH
FH-EID Pail Rijnmend AS RAZZ4S EHRE/LFRN /EHRD

13 F-GGER Be2Oo Aera France ROF3g0 LFPB,/LFFB
G=05NE cassn Scottish & Newcastle EGPH/EHRD
G-FPHTG TB10 EGKB/EBOS

20 O¥-CGH Pa&2 Alpha /LEAL

De reguliere bezoekers:

Air France (AF1264/5)
F-GELG &SF340 2,3,4,5,6,7,9,10,11,12,13,14,16,17,18,1%,20,21

Alr Engiadina

HB-AEA Baa2l 3,4,5,7,%0,11,12,13,14,17,18,19,20,21
HB=LLP SWM 5,.5 12 lnﬂ 18 21

TTA

O0-FFF  SWM 3:4.:5:86,7

ATS (ATO600/]
PH-KJA BAe3il 6,10,11,12,13;17,18,19,20,21

Alpha
oY-CGH Pa42 18,19

Blsair (LSR3I418 LFGCASLFGA)
F-GEOU Bes0  4,13,18,20
F-GFLY Be90 6,11,14

Kerstmenu wvan 1990. Men neme twee Gulfstream 4's, garneert dit
met enkele biz-jets en gaat wvanaf de 20% in de keuken staan.
Decamber hracht weinig movements maar wel enkele opmerkelijke:
Citiflight liet haar G1159C Gulfstream 4 weer &ens lanQ'sI':cmEln, =111
dit initiatief werd overgenomen decr Warner op de 11°%.

En dan nu het mysterie wvan de maand. Op de 7* arriveerde de
LXE-EGO en deze werd genoteerd als een SH7. Wordt hier nu een
Skyvan mee bedoeld of gaat het om een sportmug van een onbekend
ras? ©One is niets bekend wan een Luxemburgse Skyvan, of de
voormalige Mauretanian Alr Force Skyvan, welke al geruime tijd in
opslag staat op Luxemburg, mnoet omgeregistreerd zijn. Wie het
weet mag het zeggen...

Het jaar eindigde in diepe rust.



Vanaf dit nummer zullen we als extra service bij In de landing
egn overzicht geven van da ICAO-codes welke woorkomen in de
waarnemingen.

De ICAD-code is een internationale code voor zowel civiele als
militaire wvliiegvelden. De code beataat uit wvier letters. De
eerste en tweede letter staan voor het land. De derde en vierde
staan woor een vliegveld in het deshetreffende land.

In dit nummer een volledig ovarzicht wvan Belgid en Nederland.
paarnaast ook alle code's welke te winden zijn bBij de movements

in deze ACE.

Hederland

EHAL Ameland EHAM Amsterdam/schiphol
EHBD Budel EHBE Beek/Zuld-Limburg
EHDB Da Bilt EHDL Deelen

EHDP De Peel EHDR Drachten

EHEH Eindhoven EHGG Eelde/Groningen
EHGR Gilze-Rijen EHGY. 'a Gravenhage
EHHO Hoogeveen EHHYV Hilwversum

EHED De Kooy EHLE Lelystad

EHLW Lesuwarden EHMZ Midden-Zeeland/Middelburg
EHNP Emmeloord/Noord-Oostpolder EHRD Rotterdam/Zestienhoven
EHSE Scesterberg EHSE Seppe/Hosven

EHST Stadskanaal ERTE Teuge

EHTW Twenthe EHTX Texel

EHVE Valkenburg EHVE Volkel

EHWO Woensdrecht EHYE Ypenburg

Belgia

EBAL Aalst EBAM Amougics

EBAW Antwerpen/Deurne EBEBE Beauvechain

EBBL Kleine-Brogel EEBR Brussel/fZaventem
EBBT Brasschaat EBEX Bertrix

EBCI Gosselies EBECY Chiévres

EBFH HKoksidide EBFS Florennes

EBEGE Grimbergen EBGL Glons

EBGT Gent/S5int-Denijs EEHN Hoevenen

EBKH Balen/Keiheuvel EBKT EKortrijk-vWevelgem
EELB Elsenborn EBLS PBierset {(militair)
EBLH Bilerset (civiel) EEME Helsbroek

EBMO Moorsele EBMT Munte

EBNM HNamur EBOS oOostende

EBSH Saint-Hubert (civiel) EBSL Zutendaal

EBSP Spa EBST Sint-Truiden/Brustem
EBSU Saint-Hubert (militair) EBTHN Goetsenhoven

EBTY Theux-Verviers EBTY TeournaifMaubray
EBUL Ursel EBWE Weelde

EBZH Hasselt EBER Zoersal

EBZW Genk/Zwartberg

oostenrijk

LOWI Innsbruck LOWS Salzburg
Hongarije

LHBEF Boedapest

Zwitaerland

LsGC Les Eplatures LSGG GenevafCointrin

LSEH Elirich



Italii
LIMC Milaan

Luxenburg

ELLY Luxemburg/Findel
usa

¥KBTL ?

KTEE 7

Bpanje

LEAL Alisante
Zwaden

ESGJ Jonkoping
ESGR 7

ESSE Bromma
Denemarken

EKBI Billund

EKEE Esbijerg
EKOD Odense
EKSP Skrydstrup

puitaland

EDET Berliin/Tegel
EDDE K&ln—Bonn
EDDM  Minchen

EDDR 7
EDDW
EDER
EDLE
EDOB
EDTD
EDVE

Bremen

Bonn/Hangelar
Stadtlohn/Wenningfeld
Garlstadt
pDonauveschingen/Villingen
Kassel/Calden

Frankrijk

LFED Bordeaux-Merignac
LFEA Houssen

LFMT Frejorgues

LFFE Le Bourget

LFPO Orly

LFOQ Lille-Lesguin
LFRX Carpigquet

LFSE BalefMulhouse
LFSH Nancy=-Essey

Groot=Brittannie
EGEE Birmingham
EGCC HManchester
EGGW Luton

EGHR. cChichester
EELF 7
EGMC Southend

EGNE Gamston

EGHT Humberside

EGHYV Tees-side

EGEF Glasgow

EGSC Cambridge

EGTF Fairoaks

EGUM Manston (militair)
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LIME

ESGP
ESHN

EKCH
EELB

EDDH
EDDL
EDDM
EDDE
EDFE
EDLG
EDMA
EDCS
EDVE
EDVW

LFBI
LEMP
LFOJ
LFFH
LFPT
LFRC
LFREN
LFsDh
LFST

EGBE
EGGP
EGHI
EGEB
EGLL
EGMH
EGNH
EGHT
EGHX
EGPH
EGSH
EGTH

HergamofOrio al Serio

Goteburg/Save
Sundsvall

Kopenhagen/Kastrup
7

Roskilde

Hambure

Diigseldorf

Nurnberg

Stuttgart

Egelsbach
Munster-Osnabruck
Augsburg/Muhlhausen
Kaiserslautarn
Braunschweig
Hannover

Paitiers

Rivesaltes
Orleans-Bricy
Toussus la Noble
Corneilles-en-Vexin
HMaupertus
Saint-Jacgques
byon-Longvie
Strasbourg=-Entzheim

Horthampton
Liverpool
Eastleigh
Biggin Hill
Heathrow
Manston {civiel)
Blackpool
Hewcastle
East-Midlands
Edinburgh
Horwich
Hatfield



ACTUEEL

aatste onderh eurt HNF=5

0p 15 november werd de laatste NF-5 die een grote onderhoudsbeurt
had ondergaan overgedragen aan de vliegdienst. Dit betekende het
@inde wan het onderhoudswerk op Eindhoven. Vanaf dit moment vindt
alleen nog het normale onderhoud plaats. De NFP-5 die deze eer te
beurt viel was da F-4016 en was voorzien van zwarte strepen op de
romp, staart en tiptanks en had op de romp een passende naam
gekregen: DE=-LA (DE LAatste).

Laatste wlucht WF-5

Op 15 maart zal de laatste vliucht plaatsvinden. De bedoeling is
om een formatis van 12 teestellen in de lucht te krijgen. Een van
deze toestellen zal =sen speciaal kleurenschema krijgen.

F-16s op Eindhoven
In het verige nummer konden we al aankondigen dat het 334sgn met

zijn F=27s naar Eindhoven zal kKomen in de twesde helft wan 1591.
We kunnen nu ook beveastigen dat de F-16s wvoor 316sgn in die tijd
op Bindhoven zullen arriveren.

Tot nu toa wverzorgde het 316sgn de verdere opleiding van de
viiegers die terugkwamen wvan de opleiding in de USA. Deze taak
bestond uit fowel tactische aspecten alswel het gewend maksen wvan
de wvlieger aan het Europese luchtruim. De tacktische oplelding
wordt al wanaf april 1990 verzorgd door de Air National Guard op
Tucson in Arizona zodat de taak wvan 316sgqn zal gaan bestaan uwit
het gewend maken wvan de vlieger aan het Eurcpese luchtruim.
Hiervoor krijgt het de be=schikking eover 8 F-1les: 2 F-16As welke
afkomstig =zullen zijn wvan 31l4sgn en regelmatig zullen worden
omgewisseld en & F-16Bs (J=-208 t/m 211, J-650 en J=654). Op dit
moment zijn de meeste F-168Ba woor 3Ilésgn al op Gilze-Rijen
aanwazig en op 1 cktober zal de eerste naar Eindhoven komen.

Ten tijde van crisis-kan het 318sgn worden versterkt met de F-
168 die nu gedetacheerd zijn op Tucson.

-55 maar Turkijes e enland
Begin januari kwam de bevestiging weor de aflevering wvan de
laatste 10 NF-5Bs aan Turkije. Op 14 januari waren de volgende
NF-5Bs gereed wvoor wvertrek: K-4001,4013,4014,4016,4024 2n 4029,
Het duurde echter tot de 21" wvoordat er drie vertrokken naar
Turkije: 4016,4024 en 4025. callsign was TAPOLS. De andere drie
vertrokken uiteindelijk pas op 14 februari.
In de laatste week van april mosten de K-4009,4015,4017 en 4019
naar Turkije.
De restarsnde NF-52 van Ilésgn zullen naar Griekenland gaan:
K-30p05,3012,3014,4027 1in de vierde wesk van maart
KE-3017,3031,3033,3047 in de eerste week wvan april
K-3061,3062,3069 in de laatsta week wan april.
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Beleidsplan Eipdhoven Airport
onlangs presenteerde luchthavendirecteur H. Bos het beleidsplan
voor de komende 10 jaar, Hierin wordt gestreefd naar:

- Yitbrelding lijndienstennat met zo'n 6 nieuwe bestemmingen
(Birmingham, Xeulen, ¥ilaan, Kopenhagen, Minchen en Frankfurt).

- Uitbreiding chartervluchten met Malloresa, Turkije en Tunesi#.

- Wrachtvluchten vanaf Eindhoven. Momenteel werdt luchtvracht wel
vliegklaar gemaakt cp Eindhoven maar daarna naar andere valden
getransporteerd. Bos mikt op 2000 ton luchtvracht in 1595,

(Dat zou ocvereenkomen met ongevesr &&n vliucht per week) .

Voor de komende Jjaren verwacht men:

- Groel passagiersvervoer van 192.000 {1990) naar 260.000 (1985)
en 310.000 (2000) per jaar.

- Groei aantal vliegbewegingen wan 17.000 (1%%0) naar zo'n 20.000
{2000) per jaar. Dit betekent dat er gepraat moet gaan worden
met de ELu en diverse omliggende gemeenten om het huidige
maximum wan 18.000 wvluchten te werhogen.

Inmiddels hebben de aandeelhouders toestemming gegeven om 7.5
miljoen gulden te investeren in o.a. uitbreiding van het platform
en verbouwing van de stationshal om de piekbijden wat beter te
kunnen opvangen.

BASE opent Manchester dienst
De inkt van het nulnummer was nog niet droog teen BASE de lijn

tussen Eindhoven en Manchester opende. De dienst wordt uitgeveerd
met de Jetstream.

De Blackpool dienst 1s gestaakt. Tevens wil BASE ook vanaf
Rotterdam lijndiensten gaan vliegen.

hl r France

Zinds 2 december i= de middagvlucht naar Parijs wervallen. Het
nieuwe vluchtschema ziet er als volgt uit:

AF1265 dep EHV 0905 arr CDG 1015 12345 SF3al
dep EHV 1340 arr CDG 20540 T BF340
AFl264 dep CDG 0725 arr EHV 0835 12345 SF340
dep CDG 1800 arr EHV 1210 7 EF340
Charters 199531

Zoale het er nu uitziet krijgen we dit jaar de volgende

vakantisecharters te verwerken:

- pir Atlantis op vrijdag met de 737 naar Fare, van begin mei t/m
18 ocktobar.

- Transavia op dinsdag met de 737 naar Kreta, van7 mei t/m
22 oktober.

- Adria op dinsdag met de A320 naar Zadar, wan J0 april t/m
10 oktober. Deze maatschappij heeft overigens twes nieuwe
Birbussen geleverd gekregen, te wetsn de YU-ROD en ARE. Het is
maar dat je het weet.

Philips wiliegdienst
Volgens het Eindhovens Dagblad bestaat de mogelijkheid dat

Philair werzelfstandigd wordt. Fhilips heeft op deze berichten
nog geen reactie gegeven.

dndanks de slechte resultaten bij Philips, waardoor het 100-jarig
hestaan sokber gevierd gaat worden, is het toch wel nuttly om de
Feestkalendar bij te houden. Het zal ongetwijfeld enkele louke
bezoekers opleveren.
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Aanvulling .
In aanvulling op het' in het nulnummer gepubliceerde overzicht wan

de Eindhowense luchtvlocot kan worden toegevoegd dat de PH-EJA
wordt geleased van British Aercspace met ingang van november 1930
en de PH-KJB met ingang van januari 1991.

c nieuw
Skyvan W101WA wordt door European Aviation Services te koop

aangeboden.

Wederom i= het wverzoek om wvervroeging wvan openatelling door de
Raad wvan State afgewezen. Velgens de Raad s het indertijd
afgesloten convenant een bindend contract wat alleen maar
gewijzigd kan worden met instemming wan alle partners.

Onder andere Veldhoven, wvan oudsher een dwarsligger, en Best
hebben nog steeds "onoverkomelijke bezwaren.

»

E MUURKRANT

Deze keer in de muurkrant een antwoord op een vorige keer
gestelde wvraag, en een nieuwe oproep, We kunnen het niet waak
genoeg Ieggen: alle lezers worden opgeroepen van deze service
gebruik te maken als ze dat willen. Al uw wetenswaardigheden,
vragen, niet al te commerciéle advertenties, oproepen, =tc kunt u
in de muurkrant kwijt.

- Op da vraag in ACE 19%0/0 welke F-4F "74=-650" in augustus '83
ivm een rotation op Eindhoven was luidt het antwoord: 74-1650.

- Naar aanleiding wan zijn eerste artikel over het wverleden van
viiegveld Welschap in deze ACE doet redacteur Hans wv/d Donk de
volgenda oproep:

Hij wil graag wvan deze gelegenheid gebruik maken om de interesse
onder de lezers te peilen veoor de oprichting wvan een historische
studie- of werkgroep. Zo zou er bijvoorbeeld gezocht kunnen
worden naar cude foto's, het in kaart brengen wvan crash=sites in
de omgeving, enz.

= Tijdens de spottarsavond van 25 januari is een sjaal gevonden.
De eigenzar wvan deze sjaal kan kontakt opnemen met het
redaktieadres,

Al uw reacties mbt de muurkrant of mbt andere zaken svp doorgeven
op het redaktieadres zeoals vermeld op pagina 1.
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roals beloofd zal dit tweede deel van de Blackbird-story wvooral
handelen over de constructie wvan de toestellen, en de agrote
problemen welke het ontwerpteam op moest lossen om het toestel te
kunnen laten wvoldoen aan de gestelde eisen.

DEEL 2% CONSTRUCTIE & PROBLEMEN

Titanium

Bij geen enkel ander vliegtuig was de constructie zo afhankelijk
van Wit men noemt thermo-dynamische factoren, of met andere
woorden, men moest constant rekening houden met de gevelgen wan
de te verwachte temperaturen welke het toestel te wverdragen =zZou
krijgen. Zelfs de X-15, welke twee maal zo snel vloog als de
Blackbird, kon dit per wvlucht maar enkele minuten volhcuden. Het
langdurig blootstellen aan hoge temperaturen betekende dat men
radicaal moest afstappen van de toentertijd normale constructie
methoden. Aluminium, het normaal gebruikte metaal, zou smelten
bij de temperaturen welke de A-12 moest kunnen weerstaan, dus er
werd gezocht naar alternatieve metalen.

Uiteindelijk kwam de keuze +van materiaal tussen roestvast
{roestvrij is een andere, verkeerde, term) staal en titanium.
Etaal is het beste hbestand tegen de wverwachte temperaturen wvan
450° ©, maar bleek zeer moeilijk wveor de luchtvaartindustrie te
bewerken te ziijn. Na een begoek aan de Lockheed-Georgia fabriek,

Temperaturen aan de buitenkant bij Mach 3+ in “celsius

0 3my

FE) @92 243 7
|' 238

— emmeislaren Basexmzijds

lemperEtarns ancdarzijds
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waar met een gigantische pers stalen onderdelen wvoor de Horth
American XBE=70 Valkyrie bommenwerper werden gemaakt, besloot
Kelly Johnson gehoor te geven aan zijn vaak gebruikte frase "Keep
It Simple, Stupid!”™, en ging als grondmaterizal over op titanium,
wat niet alleen beter te bewerken, maar ook nog veel lichter was.
{Voor de scheikundefanaten: het gebruikte titanium is B-120VCA
Tild-V11-Cra=-Al !}). Veal ervaring met titanium had men echter mnog
niet, dus op dat gebied ging in het begin cok het een en ander
fout. Soms waren de gevormde onderdelen zo bros dat ze bij het
vallen al braken. Zulke fouten in het constructieproces kenden
echter snel wverholpen WwWorden. Om werdere fouten te voorkomen
zette Lockheed een zeer strenge (en durel) kwaliteitscontrole
voor titanium onderdelen op poten. WVan elke 10 geproduceerde
onderdelen werden ar 3 gebruikt veor contrales: 1 onderdeel werd
op sterkte getest tot het begaf; een tweede werd getest op
vervorming, terwijl een derde als reserve achtergehouden werd.
Met meer dan 13 miljoen titanium onderdelen tot nu toe wvervaar-
digd, krijgt men enig inzicht hoe drastisch deze kwaliteits=-
controle is, maar voor Lockheed is het blijkbaar de neoeite waard.

Wed nilet uitgehard titanium kan geen chloride, fluoride en
cadmium verdragen, en ook dit vercorzaaskite extra complicaties.
Trakt men een l1lijn op een behoorlijke plaat titanium met een
normaal stuk gereedschap (waarin cadmium is verwerkt), dan zit er
Binnen 12 uwur een behoorlijk gat in de plaat! Onnodig te zaggen
dat alle cadmium houdende gereedschappen wuit het produktieproces
verwijderd werden. Controle hierop was uiteraard zeer strend.
Andere merkwaardige feiten cpenbaarden zich ock. Zo bleek het dat
las- en soldeerverbindingen welke 's zomers gemaakt werden de
neiging hadden te bezwijken, terwijl welke 's wWinters gamaakt
werden onbepaald lang meesgingen. Na een grondig onderzoek werd
dit geweten aan de luchtvochtigheid, en de produktiemethode werd
hierop aangepast. ook bleek dat het leidingwater, om algenvorming
te voorkomen, voorzien was van chloor. Zoals eerder gezegd gaat
chloor niet goed samen met titanium, en dus werd in het
fabricageproces alleen nog maar gedistilleerd water gebruikt.

De eerste hittetest met een groot
onderdeel was geen succes: tijdens
het wverhitten frommalde een
titanium wvleugelpaneel wvan 1,2 bij
i,8 meter =zich als een blaadje
papier op! Kelly Johnsons oplossing
hiervonr was tegelijk innovatief en
simpel. Hij voorzag da
vieugelpanalen wvan groewven 1in de
lengterichting, zodat de panelen
bij verhitting niet mERr
vervormden. Een wvan Helly Johnsons faveriete citaten is dat hij
ervan beschuldigd werd een Ford Trimotor (deze was geheel gemaakt
van golfplaat) supersonisch te laten wliegen! De groeven hadden
echter geen enkele nadelige invleed op het wvlieggedrag, en
voldeden zeer goed.

Black is Beautiful!

Hiet echt problematisch, maar wel belangriik was de keuze van de
verf woor de bultenkant. Een patuurwet (Kipchhoffs stralingswet)
bepaald dat ean oppervlak dat (warmte-} straling gosd opneent,
deze ook weser gemakkelijk afstaat. Donkere opparvliakken hebben
deze eigenschap, Paar staat dan tegenover dat lichte oppervliakken
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wel moeilijker warmte opnemen, maar deze ook weer wmoeilijker
afstaan. Simpel gezegd: wit wordt minder snel warm maar blijft
langer warm, zwart wordt sneller warm maar koelt ook weer snaller
af. Dit was woor het ontwerpteamr voldoende om 27 kilogram extra
gawicht aan wverf te aanvaarden voor een 15 tot 30% C lagere
huidtemnperatuur. Aanvankeliijk warden de toestellen maar
gedealtelijk geverfd, de oppervlakten waar men lagere tempera=
turen wverwachtte werden blank gelaten. Later zijn de toestellen
geheal wvan deze verf voorzien. Niet alleen was de donkere kleur
gunstig wvoor de temperatuur. Het had ook neg enkele andere
voordelen. Op de operationele wvlleghoogte is de lucht niet blauw
maar zwart, en dus bied de donkere verf ook een uitstekende
camouflage. Bovendien zargen  microscopisch kleine ijzeren
balletjes in de werf ervoor dat elektro-magnetische (radar)
straling wverspreid wordt, wat dus bijdraagt =zan de "Staalth®
eigenschappen van het toestel. De gebruikte verf moest natuurlijk
wel tegen de hoge temperaturen bestand zijn.

Er is jarenlang veel gediscussieerd over de axacte Kleur van de
gebruikte verf: sommigen zeggen het is echt zwart, anderen houden
voet bij stuk en zeggen dat het in feite donkerblauw is. Om
voorgoed een eind hieraan te maken volgt hier de juiste kleurbe-
echrijving: op de grond is de wverf echt zwart, echter, doordat
dete werf niet glanzend maar mat is, kan het bij een bepaalde
lichtinval een iets andere kKleur krijgen (hetzelfide effect kont
ook wvoor bij bijvoorbeeld US Army helikopters: de mat groens verf
1ijkt soms bruin, soms zwart, en soms greoen). Hierdoor krijgt het
toestel vaak een blauwa gloed over zich heen, maar zoals gezegd,
dat is een optische illusie. De voorstanders wvan "blauw" hebben
echter niet gehesel ongelijk! De zwarte wverf heeft namelijk de
eigenschap om bij hoge temperatuur, en dus ook tijdens het
suparsoon vlilegen, wan kleur te veranderen naar donker blauw.
Einde discussia!l

ook het npationale enbleem moest op het toestel aangebracht
wordan. Daarvoor moest speciaal hittebestendige reode, witte en
blauvwe werf ontwikkeld worden. Ben Rich, de thermodynamicus wvan
het ontwerpteam, vroeg aan een vertegenwoordiging wan de US Air
Force "Waarom? Wie ziet dat nou op die hoogte?", maar de lucht-
macht stond erop, en het kostte duizenden dollars.

Het hoofd koal houden

van groot belang was de noodzaak om oa de cockpit, avionics en
verkenningsapparatuur op een bruikbare temperatuur van 20 tot 30°
¢ te houden. Hiervoor werd ean tweetraps alrconditioner
ontwikkeld, welke Llucht wan 430° C© afkoelt tot -20° C. Qok de
brandstof meoest gekoeld worden. Warm geworden brandstof gaat als
eerste naar de motoran, terwijl gekeoelde brandstof terug in de
tanks wordt gepompt.

Speciale motor? Dan ook speciale brandstefl

Overigens wordt de brandstof wvoordat het in de motoren wordt
gepompt eerst nog gebruikt als hydraulische vloeistof om bepaalde
onderdelen wvan de motor te besturen. Daarna wordt de brandstof
met een temperatuur  wvan 350° € in  de vwverbrandingskamers
ingespoten. De brandstof wordt ook tussen de verachillende tanks
heen en weer gepompt om het zwaartepunt te wverplaatsen. Het is
gverigens geen normale det brandstof (kerosine), maar een
spaciaal wvoor de Blackbird ontwikkelde keresine met e=en hoge
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ontbrandingstemperatuur. Deze brandstef, JP-7 genaamd, is door
Shell ontwikkeld, en wordt nog steeds speciaal wvoor de Blackbird
aangemaakt. Het probleem wvan lekkende brandstoftanks heeft men
nooit op kunnen lossen, doordat het teoestel door de hoge
temperatunr tijdens Mach 3+ bijna 8 centimeter langer wordt (!).
Het enige wat men kon doen was deze tanks zo te construeren dat
ze na ultgezet te zijn niet lekken (dit zou levensgevaarlijk
zijn), maar dat heeft tot gevolg dat ze op de grond wel lekken.
Brandstof welke met straaltjes uit een net gelande en nog
krimpende Blackbird stroomt en plassen op de grond wvormt is een
normaal gezicht. Gelukkig kan de speciale JP-7 brandstof onder
normale druk niet ontbranden, dus er is geen gevaar.

om te voorkomen dat er 2zich in de brandstoftanks explosieve
gasdampen ophopen, wordt hierin naarmate e leger raken
stikstofgas ingepompt. Hierdoor worden de tanks ook onder druk
gehouden. Dit stikstofgas wordt in vloeibare worm bewaard in twee
speciale tanks in de neus. Een leuk detail is dat in feite dit
stikstofgas de maximum wliegduur wan een Blackbird bepaald.
Tijdens het hijtanken in de lucht wordt het in de brandstoftanks
aanwezige stikstofgas overboord gedumpt. Na enkele keren
bijtanken is de stikstofgasvoorraad op an kan het toestel niet
meer in de lucht bijtanken. De normale voorraad is uiteraard meer
dan voldoende om de wvoor een normale vlucht henodigde aantal
keren bijtanken te kunnen uitvoeren. Toch is er sprake van dat
enkele of alle SR-71's later zijn wvoorzien wan een derde
stikstoftank voor extra lange vluchten.

Hoogvliegers

Hat is simpel: zou de bemanning wvan een Blackbird zonder
bescherming worden blootgestald aan de heersende condities op I6
kilometer hoogte bij Mach 3+, dan zouden £ij bijna direct
stervean. Niet alleen zijn temperaturen Van =50 [ o
{buitentemperatuur) tot 3one 22 {door de veiljgekomen
wrijvingswarmte temperatuur wan het toestel rond de cockpit)
uiteraard niet te verdragen, maar ock de buiten heersende
luchtdruk is zeer laay. Door zuurstofgebrek raakt een mens op die
hoogte in 15 tot 20 seconden bewusteloos, en sterft binnen 4

minuten. ook  het decompressie-—
affect (misschien beter bekend uwit
de duiksport) eist =zijn tel. Door
de lage druk gaat het Dbloed
"koken", ear wvormen zich in feite
stikstofgasbellen in het bloed, wat
gok dodelijk is. Gelukkig wordt de
bemanning wel afdcende beschermd.
MNiet alleen door de al eerder
besproken air- conditioning, maar
ook door de cockpit onder druk te
houden. Hoe heod men ook vliegt, de
luchtdruk in de cockpit wordt nooit
lager dan die op 7.5 kilometer.

Deze wvoorzieningen zijn echter niet
valdoende cm de vliegers onder alle
omstandigheden wolledig te kunnen
beschermen. Daarom hebben de
vliegerse ook niet zomaar @ een
vliegoverall aan, maar zijn wvoorzien wvan een heus ruimtepak.
ontwikkeld door de David cClark Company, stammen deze pakken

22



rechtatresks af van die gedragen door onder andere de bemanningen
van de Geminl ruimtevaarttuigen. Origineel was het type S901J in
gebruik, gekenmerkt deor de chocolade-bruine Xleur. Sinds 1974
gebruikt men het wverbeterde goudkleurige type 51030 (afgebeeld op
de worige pagina). De pakken worden gefabriceerd in 12 maten,
waarna =za voor elk bemanningslid persconlijk op maat worden
gemaakt. De speciale handschoenen kemen in 13 maten.

De pakken bestaan uit 4 lagen, welke elk een bepaalde
beschermende functie hebben. Als hoofdbestanddeel wWordt het
kunststof Dacron gebruikt. Speciale wvlieglaarzen en een heuse
ruimtehelm complimenteren de gaak. Het pak is ook voorzien wvan
@en  urine-opvang. De andere nodige behoefte wordt wvooraf
voorkomen door de wvliegers een dag voor de wlucht op =en streng
{verstoppend) dieet te zetten. Het pak is zo gemaakt dat het
onder druk in een zittende positie het meest beweegbaar is. Dit
betekent wel dat staan en lopen in zo'm pak, zelfs als het niet
onder druk staat, niet gemakkelijk is. Macht je neg interesse
hebben om zelf 2o'n pak aan te schaffen, het is bij de D&EC
Company te wverkrijgen voor zo'n 30000 dellar {excl. 3TW!].

Een ander noodzakelijk item om in noodgevallen te overleven is
natuurlijk de schietstoel. Deze stoel is esn gemodificeerds
Lockheed C=32, oorspronkelijk deor Lockheed zelf ontwikkeld wvoor
de F-104 Starfighter. Afhankelijk wvan het gebruikte subtype
hebben ze de aanduiding Lockheed ADP SR-1 of F-1. In werking zijn
baide identiek. Hieronder is het wverloop van een ejectie op een
hoogte beneden 15000 voet (4.5 km) weergegeven. De eerste kolom
geeft de tijd in seconden aan, de tweede kolom de op dat tijdstip
uit te voeren actie wvan de stoel:

a.0 -Begin ejectie door trekken aan "D'"-ring
-Atwerpen cockpitkap
-schouders en voeten worden dmyv riemen tegen stoel aan
getrokken

i =Mechanische katapult lanceert stoel

«5 ~Uitwerpen stabilisatie chute

-Stoel is nu van lanceerrail af

=Ontbranden raketmotor

0.7 ~5tabilisatie chute is nu volledig open, zodat stoel

gestabilizseerd is

1.1 ~Raketmotor opgebrand

1.7 -ontkeppelen en lossnijden van riemen waarmee vlieger
vastzit
=Etoel verwijderd zich van wvlieger

1.9 -Hoofdparachute wordt deor stabilisatie chute uit houder
getrokken

2.0 -Afwearpen stabilisatie chute

3.4 -Hoofdparachute is nu geheel open

Uit dit overzicht blijkt dat de stoel door een mechanische kracht
wordt gelanceerd. Pas als de stoel uit de cockpit en van de
lanceerrail af is onthrand de raketmotor, die overigens maar iets
langer dan een halve seconde werkt. Dat is echter voldoende om de
stoel uit de gevarenzone te brengen. Wordt de stoel boven 15000
voet gelanceerd ls de werking hetzelfde, alleen dan wordt bij 1.7
seconde gewacht met loskoppelen van de atoel tot deze gevallen is
tot een hoogte van 15000 voet.
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Avienfica

Avionics, oftewel elektronica: een niet meer weg te denken
onderdeel wvan het moderne wvliegtuig. Ook de Blackbirds moeaten
terugvallen op de toenmalig moderne elektronica om in de lucht te
kunnen blijven, en om de taken uit te voeren. Dat de jaren-
vijftig-elektronica in geen wverhouding staat tot die wvan nu,
blijkt wel als men bedenkt dat er in die tijd nog geen chips
[Integrated Circuite) bestonden. In plaats wan de nue zo normale
digitale computers moest men gzich in die ti1jd nog behelpen met
geh grote verzameling transistors en aanverwant spul. Voor het
gemak is de elektronica in de Blackbird in wier categorieén onder
te verdelen: navigatie, communicatie, besturing en verkenning.

Havigatie

Het zoals wvele andere aspecten wvan de Blackbird is ook de
navigatie anders dan bij normale tcestellen. Wiet alleen de grote
hoogte [(men wvliegt z& hoog dat het aardoppervliak nlet wvoor
nauwkeurige referentie geschikt is) en het vaak gehaime karakter
van de wluchten (verkenningsvluchten boven of vlakbij vijandelijk
gebied moeten altijd gepaard gaan met absolute radiostilte), maar
vooral de hoge wlisgsnelheid maakten de tosmmalige normale
navigatie-methoden totaal ongeschikt. Een kleine afwljking van de
geplande koers kan bij Mach 3+ al heel snel betekensen dat het
toestel in korte tijd ergens vliegt waar het helemaal niet hoort
te zijn. Gelukkig beschikt de Blackbird over drie verschillende
systemen welke samen erwoor zorgen dat de wlieger of navigater,
zonder ingewikkeld te doen, na 10 uur vliegen hun positie met een
nauwkeurigheid wan iets mesr dan 300 meter (!] kunnen bepalen.
Gesan slecht resultaat als men bedenkt dat een Blackkird in die 10
tur {in theoris) zo'n 30.000 kilomatar kan vliegan.

Het eerste systeem vind men ook terug in andere modernare
toestellen: Tacan. Tacan maakt gebruik van =en speciale zender,
welke een bepaald signaal uitzend. De computer aan boord van het
toestel kan uit dat signaal de afstand en positie van die zZender
bepalen. Aangezien die zender op een vaste plaats stzat, weet de
computer ook meteen de positie van het toestel. Tacan i= eenh
redelijk eenvoudig te gebruiken hulpmiddel, maar omdat het
systeem niet "autencom™ iz (men heeft zogezegd hulp wvan buitenaf
nodig) niet geschikt wvoor wluchten boven vijandeliijk grondgebied.

Een steeds wvaker voorkomend systesm is INS (Inertial Navigation
System), oftewel in het nederlands "traagheidsnavigatie". De
Blackbird was een wvan de earste toestellen welke hat systeem
cperaticneel gebruikte. ESimpel gezegd bpestaat INS uilt drie
gestabiliseerde gyroscopen, welke elke ver=anelling of wertraging,
in welke richting dan ook, zeer precies kunnen meten. Met deze
gegevens kKan een computer het afgelegde traject precies
bijhouden. In tegenstelling tot Tecan werkt dit systeem dus wel
autonoom, waardoor het zeer geschikt wvoor de Blackbird was.
Hoewel nooit bevestigd heeft de ER-71 een INS systeem geleverd
door Horthrop, welke sen maximale afwijking heeft van 3 kKilometer
na een uur viiegen.

peze afwijking staat natuurlijk in geen wverhouding met de erboven
gencemde 30 meter per uur. Blijkbaar heeft men ndg een systeem,
walke samen met de INS ervosr czorgt dat de uiteindelijke
navigatie 100 keer 2o nauwkeuriyg 12 dan alleen mat INS. Hat
hiervecr ontwikkeld asysteem wordt beschouwd als een wvan de
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grootste technische deoorbraken uit de Blackbird ontwikkeling.
Halverwege de romp kijkt een mini-teleskoopje constant naar de
starran! (op 25 kilometer hoogte is de hemel altijd donker, dus
ziin de sterren altijd goed te zien). In een computer zijn de
«exacte poaities wvan 52 sterren geprogrammeerd. Het taeleskoopja
houdt altijd drie verschillende sterren in het oog, waardoor de
computer met bDehulp wvan een op 5 millisecondes nauwkeurige
chronometer de positie kan bepalen. In principe werkt dit systeem
niet veel anders dan welke zeevaarders al eesuwen lang gebrulken,
het gaat alleen lets sneller en iets nauwkeuriger!

Compunicatie

Mondelings communicatie tussen de vlieger en de grond is tijdens
de "geheime® fase wvan een vlucht toch wuitgesloten, dus daar
hoefde niet zo wveel moeite wvoor worden gedaan. Men had de
kbeachikking over een UHF (Ultra High Freguency) radio, met de
mogelijkheid om de uwitzendingen te coderen, om afluisteren te
voorkomen. Standaard in elk militair wliegtuig is de IFF
{Tdentification Friend of Foe). Dit systeem zend een signaal
terug met de terugkerende radarstraal van een grondstation, om Zo
de identiteit ¢te geven. Het IFF sgysteem kent wverschillende
tstanden”: zo wordt in stand "A" alleen de identiteit gegewven,
terwijl in stand "C" ook de vlieghoogte prijsgegeven wordt. Bij
de Blackbird was het standaard om deze stand af te zetten zodra
het toestel boven de 20 kilometer Ywam, om te wvoorkomen dat
burger-verkeersleiders te weten kwamen hoe hoog de Elackbird
eigenlijk wel kon vliegen! Het mag duidelijk zijn dat zodra het
toestel in de buurt wan vijandelijk gebied kwam de gehele IFF
afgezet werd, om prijsgeving te wvoorkomen. Als laatste is het
vrij logisch om aan te nemen dat de SRE-71 was uitgerust met een
"data=-link", om ervoor te zargen dat de verkregen resultaten van
de verkenning neg tijdens de wvlucht wvia een wmicrogolf radio
freguentie naar een grondstation overgastraald kon worden. Ik zeg
erbij dat d4it aan te nemen is omdat dit nog nooit bevestlgd is.

Besturing

De besturing wan de Blackbkird zit zd complex in elkaar dat allesn
daarcver al e=een heel boek geschreven kan worden. Ik was dat
achter niet wan plan, dus ik =zal het kort houden (“gelukkig",
denken de meesten nAd...}. Men heeft er wel een leuke term wvoor
verzonnen: AFCE, oftewel RAutomatic Flight Control System. Dit
systeem heeft drie hoofdfuncties. Als eerste wvalt daaronder de
545 (amerikanen zijn deol op afkortingen!}, het Stability
hugmentation System. Het is algemeen bekend dat de F-16 niet
zonder computers kan vliegenm, omdat het toestel instabiel is
ontworpen: zonder constant ingrijpen van de computer wvalt het
toestel direct als een baksteen naar beneden. De Blackbird kan
wel "met de hand" gevliogen worden, maar het iz niet gemakkelijk,
zelfs gevaarlijk! Dit komt matuurliijk door de aparte vorm wan het
toestel, en door de plaatsing wvan de motoren (veeral bij het
uitvallen van een van de twee motoren is het toestel niet meer in
da hand te houden). Het SAS systeem helpt de vlieger daar
gelukkig mee. Dit systeem is wvan zo'n levensbelang dat het, om
ervoor te zorgen dat het niet oververhit raakt, geplaatst in een
mantel met ean isolerend guur, gemonteerd is IN een
brandstoftank.

Het tweeda AFCS systeem is de autoplloot. Hoewel niet wvan
levensbalang zoals de SAS en het hierna vermelde systeem, is het
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wel gemakkelilk wvoor de wvlieger dat tijdens lange wluchten een
computer de besturing over kan nemen. Het is een wvrij complex
systeem met wvele mogelijkheden. De vlieger kan de wolgende
waarden instellen: behoud wan hoogte, behoud van viiegrichting en
behoud wvan snelheid in kmfu of een bepaalde Mach-waarde (dat is
niet altijd hetzelfde, lees daarvoor het eerste deel wan "HABU"
in het nulnummer). Be autopiloot biedt bovendien de mogelijkheid
om een van te voren ingevoerd vliegtraject met behulp wvan de
hierboven vermelds navigatie-apparatuur autematisch uit te
voeren.

Wel wvan levensbelang is het systeem welke de positie van de kegel
in de moterinlaten regelt. Zoals al eerder gezegd kunnen deze
kegels npaar woren en achter verachuiven, om zo de luchtstroom in
de inlaat onder alle omstandigheden zonder turbulentie te
krijgen. Zijn de kegels te wer naar achteren geschoven, dan
werken ge wverre wvan optimaal. Nog dramatischer wordt het wanneer
za te ver naar voren geschoven zijn: dan kan bij hogere snelheden
een motor afsliaan, met alle gevolgen wvan dien. 0Ook =zorgt dit
systeem ervoor dat; in gewval van motoruitval, de kegels in de
juiste positie geplaatst worden om de motor te kunnen herstarten.
pit uiterst belangrijk en nauwkeurig systeem is ontwikkeld deor
de firma Honeywell. Begin tachtiger jaren is bij de SR-71 het
cude analoge systeem vervangen deor DAFICE (Digital Autcmatic
Flight 1Inlet Control System), welke de kegelposities elke 9
milliseconde controleert en zo nodig aanpast. Hiermee kon een
brandstofbesparing van maar liefst 10% werkregen worden.

Onder andere met dit inlaatsysteem heeft men in de eserste fase
van de Blackbird nogal wat problemen gehad. Daarover meer in het
volgende deel wan "HABU", waar we in zullen gaan op de eerste (en
nog steeds meest geheimzinnige) telg wvan de Blackbird familie: de
A=12.

Oonlangs bereikte ons het trieste nieuws dat op 21 december
j.1. Clarence "Kelly" Johnson op 80-jarige leeftijd na een
langdurige longziekte is owverleden. Hiet alleen was hij
ontwerper van de Blackbird, wvandaar dat wij hiervan melding
maken, maar ook wan legendarische toestellen als de
Constellation, Shooting Star, U-2 en uiteraard ock de
Starfighter. Bovendien was hij de oprichter en drijvende
kracht achter Lockheed's Skunk Works. Tot aan zijn dood is
hij, de laatste tien jaar in een adviserende rol, verbonden
geweest aan Lockheed. Ziin bijzondere kunde en uitstraling
zal door Lockheed en de gehele luchtvaartwereld zeer gemist
worden.
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ER WAS EENS...:

—

Behalve eigenhandig de civiele vliegbewegingen op Eindhoven in de
gaten houden heeft civiel redacteur Hans v/d Donk nog een hobby:
Het naspeuren wvan de rijke geschiedenis wan de luchthaven
Eindhoven. Hier wvolgt het eerste resultaat.

Inlaiding
onlangs ben ik in het gemeentearchief gaan neuzen om &r achter te

komen wat er allemaal bewaard iz gebleven over Welschap. Dit met
de bedoeling om terzijnertijd een zo compleet mogelijk historisch
beeld in ACE te kunnen geven. Al snel bleek dat de geschiedenis
van Welachap werspreid is owver diverse archieven, te weten het
gemeentearchief Eindhoven, de archieven wan de KLu in Den Haag en
in militaire archieven in Duitsland en Groot-Brittannié. Alleen
al in Eindhoven staan twaalf dozen wvel. Het zal dus nog wel even
duren voordat het plaatje compleet is. Eerlijkheld gebied mij te
zeggen dat ook door de KLu gewerkt wordt aan een boekwerk over de
gaschiedenis van Welschap. De bedeoeling is dat deze publikatie in
1992 bij het &f0-jarig bestaan van Walschap wordt uitgebracht.
Desalwelteplus zal ik via deze rubriek regelmatig "werhalen uit
de oude doos" voorschotelen.

Vliegweek Welschap 1932
Als een =zichzelf respecterend wliegveld opende ock Welschap met

een vliegshow. Van 10 t/m 18 september 1532 werd op het
"Luchtvaartterrein Eindhoven' de "Vliegweek" georganizeerd.
Hierman werd deelgenomen door de Rotterdamse Aero Club (welke
tevans hun wvijfjarig bestaan wierden), de KILM en diverse privé-
eigenaren. Onze costerburen waren toen nog bij ons in de gratie,
en waren sterk vertegenwoordigd, vooral met het kunstvliegen. Er
was zelfs een amerikaanse bijdrage.

De completa deelnemerslijst zag er als volgkt uit:

PH-AFM Pander EG.1 NLS (Kolff & Schmidt=Cran=)

PH-ADW Pander EC HLS {(van Alphen}

PH=-AEX Pander EC.2 HLS (van MNierop)

PH-AIA Pander EF.85 NLS (Krantz & Postmaa)

PH-AIB Pander EF.85 HLS (Graft & Smelt)

PH~-AFZ FPander EF.85 HLES (Repelaer & Webar)

PH=-AGQ Koolhoven Fk.41b ML= *

PH-ATE Pander P.3 HLS ¥

EH=-AIU Pander Multipro HLS *

PH=-LUX Koolhoven Fk.43 NV Lever Zeep Mij. (nu Unilever;
met Roos, Rosman, de Mol &
stigter)

FH=MAG De Havilland DH.BOA wan der Leeuwen

FPH=AXA Pander EF.85 wvan Romunde

PH-AIT Pander EH.120 van Heek

FH-AGHN Pander P.2 Lammertz & Sprakal

PH=ALE Fokker ¥F.7a KELM "Ekstear"
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D=1916 Klemm L.264 Liesel Bach

D-1588 Echwalbe KL.1C Hoffman & Seelbach
D=-1309 ' Otto Peschke
D-1453 7 Otto Peschke
D-232% Klemm L.25-b7 Moaltgen 7

D=7886 Fokkar F.2 Lufthansa "Werra"
D-BORKUM EKaszsel 25 (zvever) Weichelt

G-RBUD Cilerva C.12 (autogire) Brie

NeT3v Bird BK Ullman

(van de toestellen met een * iz deelname niet zeker)

De deelnemers arriveerden tussen 10.45 en 12.00, waarna om 14.30
de offfcidle opening werd wverricht, d4dit in aanwezigheid wvan
allerlei hoge en lage bobo's. Tewvens was het puikje wan de
nederlandse "luchtvaartzalm" aanwezig. Van de KLM de captains
Harding, van Walkom, EBillevis, wvan de Veyst, KIM's boss Plesman,
de Minister wvan Waterstaat Reymer, Jan Dellaert (Schiphol),
Fenglar (Lufthansa), EKoolhoven &n nod een heel rijtie. Al deze
lieden gencten van een onvervalste bkrabantse Koffietafel terwiijl
het publiek om half wier kon genieten wvan een arevlucht.

Tijdens de "vliegweek" waren er cok al vliegbewagingen welke niet
direct met het vliegfestijn te maken hadden. Omdat de startlijst
van de vliagwesek bawaard is geblaven kan ik ook daapvan een
overzicht gewven:

10=059=32 G=ARFA De Hawvilland DH.30A
O0-AEH Orta St.Hubert G.1 Club des Aviateurs
530 Fokker C.I LWVA
E37 Fokker C.I LVA
11-09-32 wegens slecht weer weinig vllegactiviteiten
12=09-32 530 Fokker C.1 LVA
13-09-32 11% Fokker S5.IV LVA
530 Fokker C€.I LVA
802 Fokker F.VIIA LVA
deze laatste bracht de Minister wan Defensie, Decker
15=08=32 503 Fokker C.I LVA
527 Fokker C.I LVA
18=-09=32 A.1619 t 7

verder is nog noemenswaardig dat de Eindhovensche Zweefvlieg Club
(E2ZC, nu Eindhovense Aero Club FAC) op de 14° haar eerste zwever,
de PH-12 "Sprinkhaan", het luchtruim Ilet klezen en dat op de 15°
een avondvliegshow werd georganiseerd.

Tot slot nog wat cijferwerk: de KIM voerde 241 rondvliuchten uit
waarmee fo'm 2500 passagiers vervoerd werden. Door da overige
deelnemers werden 130 viuchten uitgevoerd. 46.520 mensen
bezochten de wvliegweek wat de gemeente f 29310,34 opleverde. Het
evenement kostte § 28347,03, zodat de gemeente er een klain
beetje bij inschoot.

Volgende keer in Er Was Eens...: uitwijkers in oktocher en
novenber 1946.
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| PLAATPRAAT

In het nulnummer wvan ACE hebben we het al heel even gehad over
het grooctste voordeesl van de spiagelreflex Ccamera: de
mogelifkheid om het objectief (de "lens") naar keuze te
verwisselen. Dit iz zser belangrijk wvoor de ‘luchtvaartfotograaf,
omdat hii/zij wvaak niet dichtbij genceg het te fotograferen
vliegtuig kan komen (bv in de landing] om het met eaen
standaardobjectief (S0mm) te kunnen platen. Simpelweg wvervangen
van dit standaardebjectief door een tele-cbjectief is dan de
oplossing.

Brandpuntsafstand

Een belangrijk begrip als we
het over objectieven hebben is
rprandpuntsafstand”: het is de
afstand tussen de middallijn

van de lens en het

filmoppervlak. Deze afstand is

bepalend veor het vergrotend of light .
verkleinend effekt van de lens. |- #
Een lens meat een| * -
brandpuntsafstand van 50 A
millimeter wordt ean "50

millimeter lens" gencemd. Zo'm
lans noemt men ook wel een |---
Ustandaardebjectief", cmdat
zo'n lens gua vergroting =en
zichtveld ongevear gelijk is
aan wat het menselijk cog ziet.
Een lens die het beeld
verkleind heeft een kleinere
brandpuntsafstand, bijvoorbeeld
8 af 315 millimetar. Dezea
lensen heten “groothoeklenzen®, :
omdat za een breed zichtveld

geven. Een vergrotende lens
heaetft eean grotere
brandpuntsafstand, 840
millimeter of meer. Dit zijn
"tele-cbjectieven”. over de
verachillende soorten lenzen
dadelijk meer.

flimopperviak i

BRAMDPUNTSAFSTAND

Coating

Elk glasoppervlak laat het grootste deel van het licht door, maar
reflekteerd ook een klein gedeelte. De hoeveelheid weerspiegeld
licht hangt af wan de kwaliteit wan het glas, maar zelfs bij hoge
kwaliteit lenzen kan dit neg 2o'n 4 & 7 procent zijn. Deze
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reflektie kan heel varvelend zijn. Tussen de 1lanzen in het
objectief reflekterend licht kan zelfs op de film terecht komen,
wat uiteraard ongewenst is. Bekendste wvoorbeeld zijn de heekige
blokjes welke wvaak op een foto ontstaan als er met tegenlicht
gefotografeerd is. Fabrikanten doen uiteraard hun uiterste best
om hun objectieven zo ongevoelig mogelijk voor reflekties te
maken. Nief alleen het gebruik wvan hoge kwaliteit glas, maar ook
"epatings" helpen daarbij. Een coating is een zeer dunne laag
materiaal welke op de lens is aangebracht. Deze lasg vermindert
de reflektie aanzienlijk, maar is cok vrij kwetsbaar. Maak daarom
lenzen alleen maar =choon met deekjes en schoonmaakmiddelen welke
daarvoor bedoeld zijn!

Btandaard gbisctieven

Zpals eerder gezegd zijn dit de lenzen met =aen brandpuntsafstand
wan rond de 50 millimeter. Deze lenzen bieden (bijina) geen
verkleining of wvergroting. Meestal is ze'm lens ongeschikt om
vliiegtuigen in de lucht te platen, ondat deze meestal te ver af
zi9n. WVoor toestellen op de grond (ep ocpen dagen ete) zijn ze
echter zeer geschikt. Doorgaans heeft de fotograaf genceg ruimte
em met een standaardlens mocie plaatjes te schieten. Compoaitie-
bepaling is dan altijd zeer belangrijk: probeer ¢ens een toestel
niet staand, en niet recht van opzij te fotograferen. Vaak zeer
mesie effekten kunnen verkregen worden door bijvoorbeeld op de
grond te gaan liggen of hoger te gaan staan, en door het toestal
bijvoorbeeld schuin van voren te platen. Ook "spelen" met licht
kar zeer mool zijn., Hierveor geldt &én grondregel: proberen!
Llleen door te experimenteren krijgt de fotograaf een inzicht in
wat hij allemaal met zijn kamera kKan.

Er zijn ook zoom-standaardobjectieven, deze geven een (beperkta)
keuze in brandpuntsafstand, bijveocrbesld tussen de 315 en 70
millimeter. Dit is wvaak makkelijk als men net niet genceg (of
juist extra) ruimte heeft om een toestel op de grond te platen.
7a habben als nadeel dat ze duurder dan een vaste lens zijn,
bovendien "verliest" zo'n lens meer licht dan een vaste lens. Da
iene laat minder licht door, omdat er meer lenzen in =zitten
{reflectis !). FEen zoom-standaardobjectief is makkelijk voor
spotters, maar het is geen "must®.

Groothoek objectieven

Makkelijk als de fotograaf weinig ruimte heeft, deze objectieven
hebben vaak een brandpuntsafstand van 28 of 315 millimeter. Onmdat
deze objectieven wverkleinen vertekenen ze ook het beeld. Een
vliegtulg gefotografeerd met een groothosk ohjectief kKan
bijvoorbeeld op de foto krom lijken, of abnormale lange vleugels
hebben, etc. Soms kunnen er echter lauke speciale effekten mee
verkregen worden. 0Ock dit is een kwestie wvan experimenteren.
omdat =ze het beeld vertekenen, en omdat er niet wveel situaties
ziin waarin ze echt nodig zijn, is ook een groothoeklens deen
"pust® voor spobters.

W&l unitarst belangriik voor spotters zijn tele-objectieven. Omdat
dere lenzen vergroten ziin ze een "must" om vliegtuigen in de
lucht te kunnen platen. Daarover de volgende keer meer.

30



THRILLSEEKER&%

De in het nulnummer afgedrukte trip wvan Marco Dirkx en Frits
Widdershoven was nog lang niet ten einde. Daarom hier de
resterende avonturen van deze twes thrillseekers im de DDR. Hog
even voor de duidelijkheid: een wvetgedrukt nummer petekent dat
het teoestel wvoorzien was van "Schnelle Medizinische Hilfe" of
ngearch And Rescue® titels. Het nummer tussen haakjes achter de
datum correspondesrt met het nummer op het kaartje.

Berlin-catow vr.28-09-90 {15)
bit engels veld valt door drie dingen op: het is groot, men heeaft

er weel gigantisch grote hangaars, en er gebeurt helemaal niets.
Of je moet net geluk hebben dat die ene Gazelle of Chipmunk gaat
vliegen. Wij moesten het met een overvliegende Huey wvan het
amerikaansa Berlin Aviation Detachment deoen.

averflying: 71-20025 UH-1H Berlin AvD
preserved : TG503 Hastings T.5
Berlin-Tagel vE.28=09=00 [16)

Het grote burgervliegveld wvan west-Berlijn, met als toetje het
franse militaire gedeelte, waar het 12e Groupe d'Helicoptéres
Légers wvan Trier-Fohren een enkele Gazelle en Birddog heeft
staan. owver het wveld werspreid staan een leuk aantal
museumkisten. Toen wij aankwamen begonnen de fransozen net met
het wliegklaar maken wvan hun O-1. Helaas bleek, na lang turen
door de wverrekijker, dat dit gebakje niet voorzien wWas van een
serienummer. We moesten het dus maar met de kode doen. Dank ul

L2GHL det.Berlin:

O=1EI wuuas JCUZ

preserved: 545 CM.170R ax PdF
28/ 7 MN.2501
126 /WT N.2501 ex ETOM.B8
2 MH.1521 ax ALAT
55-2020 U-6a ey Berlim AvD

Berlin=-Temnpelhof VL .28=09=-90 (17)

Op dit amerikaans militair weld, welk bijna midden in de stad
ligt, was niet wveel meer te zien dan de twee gate-guards. We
waren hler echter niet naar toe gekomen om rond te hangen in het
decadente westen, dus weer snel terug naar Trabantenland.

preserved: 45-351 c=478
45=0557 C-54G
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Berlin-gchémefald VE.28=-08-90 {14}
omdat nu de =zon sSchesn weer even hier langs gereden om het
lijntje Mi.2's te fotograferen. Ook de calibrator Il.18 kon
tijdens een low-pass schitterend (met wielen in) op de gevoelige
plaat gezet worden. Met uitzondering wan de niet meer aanwezige

bezoekende toestellen werden dezelfde kisten gezien als de veorige
dag-.
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Brand vr.za-0%-90 (18}
Om het rijtije compleet te maken wilden we nu hog MiG.27's zien,
en dat kan op dit soviet wveld. De gehcorde sterke werhalen owver
dat je 2o lekker dicht langs de rolbasn kunt komen zouden best
wael kunnen kloppen, alleen niet woor wons, Blijkbaar omdat er
gevlogen werd hadden russische militairen de weg afgesloten. Wij
mossten het daarom doen met een plaatadje in het verlengde van de
startbaan. Hoewel niet ideaal toch een fraal gezicht: Floggers
viak boven je hoofd in een spectaculaire bocht. Laagvliegen is
voor die mannen geen bezwaar. Wa de landing kon alles gelezen
worden. Aangezien we met de auto op een zandpad stonden waar,
gezien de wverse bandensporen, regelmatig militaire woertuigen
langskwamen, 2ijn we hier ook niet langer gebleven dan een half
uur.

MiG.Z3UM: 93 ({rode code)
MiG.27M : 01, 06, 11, 18, 28, 29, 34 (rode codes)
Cotthus  vr.28-09-90 (19}

Op naar Cotthbus, en meteen in de file. Daar sta je dan, tussen de
vostduitsers met hun stinkende Trabanten en polen met hun grote
gnorren. Allesn de reacties wan die gasten op onze autoradio,
welke op wvolle oorlogssterkte stond was wel grappig. Ieks later
dan verwacht kwamen we bij het weld aan. Marco wist de plekjes
al, dus het was weinig zoeken. Een opstijgende An.2 zorgde wvoor
wat nostalgisch kabaal. Ook vanaf de nog steeds in aanbouw zijnde
garages [(men was sinds mel niet echt achokkend veel opgeschoten,
maarja, =o gaat dat in dat land) langs het veld kunnen de hali's
gelezen worden. Twee dingen waren hier opvallend: dris Mi.Ben
waren voorzien van codes, en alle Mi.5TB's waren cntdaan van hun
rakatwarpers, waarschijnlijk in verband met overnams wvan deze
toestellen door de weatduitaers., Enkele overvliegende Sw.24
Fencers wvan het nabijgelegen soviet veld Sprembery deden ons hart
sneller kloppen, waarna de aute bijna uit zichzelf aanreed en
steeds snaller begon te rijden (of overdrijven we nu een
beetja?) .

Mi.258 § 328, 377

Mi.88 1 739

Mi.9 : 402

KHG. 3=

Mi.8T : 129, 130, 131, 132, 751, 935/"3", 036/"3", 9aBw4Y
Mi.24D: 390, 296, 414, 424, 446, 498, 522, 525, 534, 538, 539,

540
vigit: 817 An.2 VS.1l4
Epremberg-Welzéw  Vr.28-09-90 (20)
Weer zo'm russisch crisisveld met schietgrage militairen &n mooie
kisten (russische tegenhanger van de F-111). Dankzij het

geproducesrde lawaail hadden we weinig moeite met het vinden wvan
de goede landing. Daar kan men Fedslijk wverdekt staan, zodat ook
het fotograferen nist gelaten hoefde te worden. Jammer <at het al
vrij laat in de middag, en dus niet a3l te licht meer was. Na een
half wur begon de lokale bevolking taech wrij wverdacht te deen
{het was ons al opgevallen dat ze geen duits verstonden...), voor
ans eon duidelijk teken om het hier ook woor gezien te houden.
Het schijnt dat wverschillende versies van de 5u.24 Fencer hier
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rondvliegen. Behalve de "normale" Fencer-D jachthopmenwerper zou
er ook een variant voor elektronische oorlogsveering rondvliegen
{de amerikanen gebruiken hun F-111 daar ook wvoor: de EF-111A
Eaven). Deze wvariant zou te herkennen zijn aan een bult op de
rug, en de MATO-aanduiding Fencer-F hebben. Dit wisten wij op dat
moment nog niet, dus we hebben daar cok niet op gelet.

Su.z24% 03, 07, 10, 12, 22, 24 twittﬂ EﬂdESJ

Weer op foek naar een camping. Deze keer troffen wij een echte
staatscamping. De stinkende plees (dan maar tegen de muur)] namen
wij op de Kkeop toe, de camping was namelijk gratis. Dat had
waarschijnlijk wel iets te maken met het feit dat de camping ook
bijna geheel werlaten was. Leuk detall wvan die avond was dat de
Fencers het meer waaraan wij camnpeerdan als draaipunt bij het
aanvliegen gebruikten. Tot 10 uur dus "Jet-noise, the Sound of
communism™. Voor da wveiligheid ook maar een kaartje naar huis
gestuurd met daarcp alle tot dan toe geziene nummertijes. Je weet

maar nooit!

Freaschen ZzZa.29-09-90 [Z21)
Het is geen toewval dat men hier de modernste kist wan de LSE/LV
(MiG.2%) heeft neergeget, want wan buiten af is er bijna niets
wvan dit wveld te zien. Zoals verwacht konden we een basishezoek
ook wel wergeten, dus moesten wij het doen met de twee gate-

guards.

preserved: 391 MiG.19PM
135 MiG.21F

Op weg naar het volgende wveld kwamen we wvlak langs de grens met
Folen, waar we even een klik op geworpen hebben (het was daar
toch al een troep). De lol ging er bij ons danlig vanaf toen in
het plaatsje Bad Muskau bleek dat we ocnze rechtervoorband op die
fijne ocostduitse wegen (we hadden het al gezegd) geheel in puin
gereden hadden. Gelukkig was er op enkele honderden meters
afstand een bandenhandel. Deze toko had cnlangs uitgehreid met
westerse apparatuur en materiaal, en deed goed zaken. Hij had het
goed druk, terwijl zijn zaak eigenlijk die dag gesloten was.
Gelukkig kon hij ons helpen aan een niauwe Continental band (&
107 DM, =zo schiet het wel op met je financién). Met deze band
waren we in ieder geval goed geholpen. We moeten er niet =an
denken dat we anders onze rit met een geleende Trabantband hadden
noeten voortzetten!

Bothenburg 2a.29-09-90 (22)
Mede door deze affaire konden wij wel een opkikkertje gebruiken,

en aangezien de aanblik wvan een berg (niet letterlijk nemen!)
gecoverde (en dus niet te lezen...) L.39's ons nog depressiever
maakte, hebben we het heft maar in eigen handen genomen. HNa
geconstateserd te hebben dat er geen hond op het veld was (mensen
ook niet, alleen wat russen) maakte Marco wvan een stuk omgevallen
hek (ja, echt waar) gebruik om wvan dichtbij 28 wvan die gebakjes
inclusief constructienummers te lezen, onderwijl ook nog een paar
half gesloopte MiG.21's meepikkend. De L.39's wvan Flieger
ABuskildungs Geschwader 25 horen eigenlijk op Bautzen thuis, maar
omdat dat wveld gesloten is staan ze hier. Opvallend was dat
verscheidene L.3%'s al ontdaan waren van costduitse kentekens, in
afwachting wvan overname door de westduitsers. De hoopjes MiG.21's
waren redelijk te lezen tegencver de hoofdpoort (waar owverigens
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een schitterende MiG.21 gepaald staat) en aan de overkant van hat
veld. In dit geval betekent een openstaand hek geen hek, dus
zaten wij opeens weer midden op het wveld. Vanaf deze positie
hadden wij een goed overzicht op de MiG.21's, en kon een decoy
L.2% prima geplaat worden. Enkele MiG's waren geheel ingepakt
{cocooned, =zoals dat heet), en zullen dus waarschijnlijk nist
gesloopt worden. De rest hoogstwaarschijnlijk wel, Dankzij dit
veld zat bij ons de stemming er weer behoorlijk in.

EAG. 153

Mic.215PS: 545, 738, 742, 760, 780, 8331, BE9, B9l
MiG.21.. ¢ 463, 701, BO9?

MiG. 210 = 208, 242

MiG.21UM : 213, 2233

MiG.21U..: 201, 218

EaG. 253

L.39%0 @ 139 731001, 140 /731002, 141 /731003, 142 /731004,
143 /731005, 144 /731006, 145 /731008, 147 /731010,
149 731012, 150 731013, 151 /731014, 152 /731018,
157 /731020, 158 /731021, 180 /731011, 162 /831125,
164 /831114, 165 /831115, 166 /831116, 173 /831118,
174 f&31119, 175 /232301, 177 /831120, 178 /232302,
180 /232303, 182 /232304, 188 /831122, 189 /831123,
191 /831124, 192 /831132, 197 /831129, 199 /831131,
214 F831134, 216 (831135, 271 /831137, 273 /831138,

277 /831139, ... fBI1127

broken up: 235 MiG. 210 ex FAG.15
247, 261 MiG.21U5 ex FrG.15
283 MiG.21UM ex FAG.15
282 MiG.21U.. ex FAG.15

decoy £ 338 L.29

preserved: "7011" (701} MiG.21F

Bautzen ®2a.29-09-930 (23}

it weld was, na een oostduitse gozer op mijn opa's fiets
ondervraagt te hebben, gemakkelijk te vinden. De Albatrossen die
we op Rothenburg gezlen hadden hoorden hier eigenliik thuis, maar
wegens baanrenovatle was dit wveld al geruime tijd gesloten. Wat
dit veld aantrekkelijk maakt zijn de 12 kisten aan de poort. Hier
gpreek Jje niet meer van "gate-guards" maar wvan £en Buseum. Da
vriendelijke oostduitsze militair, die ook maar uit zijn neus =zat
te wvreten, liet ons graag binnen de poort. Toen wij weer weg
gingen leek hij een beetje teleurgesteld. Dacht zeker dat hij
voor zijn diensten iets van ong kreeg. Jammer dan, dit was een
"low=-budget" trip, dus dingen weggewven zat er niet inl!

preserved: 995 Ar.14A
482 I1.14P
203 I1.28
216 L.29
0ol Mi.1MU
569 Mi.4
o8 MiG.17F
ogl MiG.17PF
335 MiG.19PM
645 MiG.21F
969 MiG.215P5-K
235 Yak 11
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Gross-Rohraderf za,29%=-09-50 (24)
Oons was ter ore gekomen dat hier een of andere toko ean
levensechte L.29 in zijn tuin had staan. We hebben met deze gast
kennis gemaakt, en hoe! Na enkele malan zonder resultaat te
hebben aangebeld zidn we tactisch ziin tuinhekje overgestapt. Hij
bleek ook nog een complete MiG.21 neus (de cockpit was nog
helemaal ceompleet, inclusief stoel!) te hebben geritseld.
Uiteraard had hij de cover erbij gekregen. Wij warem net klaar
met fotegraferen ftoen onze grote wvriend, =ijn  broek nog
ophijsend, geheel over de zeik zijn tuintje kwam ingerand. Het
was ean echte duitser: er was geen fatscenlijk woord mee te
praten. Negeren die man, en gewoon aanrijden. Als die gast niet
van de 5tasi is geweest, dan weten wij het ook niet meer.

preserved: 340 L.2%
836 [(neus) MiG.21FFM
presden-Elotzsche Za.29=-09=90 (25])

pit prehistorisch aandoend burgervliegveld wan Dresden huisvest
ook de An.26's wvan Transport Staffel 24. Deoor wvia enkele
fitpevallig" openstaands hekken een bouwterrein op te rijden is
een goed zicht op de flightline te krijgen. Balen als een stekker
toen bleek dat 3 An.26's al ontdaan waren van hun registraties.
Hoewel wij al een wvermoeden hadden zou dit mysterie spoedig
opgelost worden... Een An.26 had de civiele registratie DDR-38EK,
maar iz zeker wel wvan de LSE/LYV. Vroeger wvloog het rond met
nummertje 35%. De 384 had al een westduits LTG.62 badge op zijn
neus zitten!. Een MiG.15 tweezitter welke doodleuk tussen het
bouwmateriaal stond was ook wel een fotootje waard. Een asocialae
spotter had de cover welke over de kist hoorde te zitten met
geweld verwijderd en docdleuk laten liggen. Fijn wvoor ons, maar
dat is natuurlijk niet de goede manier wvan gedrag in het
buitenland.

TS.24:
An.26: 371, 372, 3184, DDR-5BE
+ nog 3 zonder registratie

preserved: 127 MiG.15UTI

‘s Avonds hebben we weer een staatscamping opgezocht. Helaas
bleek deze nog wel bevolkt te zijn, dus meteen betalen! We zijn
maar zo ver als mogelijk van een bende nederlanders (behoorlijk
"ruig" volk) gaan staan. Hiet om te discrimineren of zo, maar het
vooruitzicht wvan Andre Hazes of FKoos Alkberts aan onze kop midden
in de DDR ging ons net iets te ver.

Dresden Museum  To.30-09=80 (26)
Fen historische stad met een leuk museum. Het MilitSrhistorisches

Museum herbergt naast een gigantische hoeveelheid troep ook
enkele wliegtuigen. Met uitzendering wan de MiG.21F en Po.2 staat
alles buiten, redelijk te fotocgraferan. Hortom een leuk museum.
Alleen die gast die ons door het gehele gebouwencomplex op de
voet wvolgde (hij had het blijkbaar nog niet afgeleerd...) was
behoorlijk irritant. Nadat wij een paar keer de trap op en af
gelopen waren gaf hij het maar op. De koffie had een vreemde
bijsmaak, maar ja, na een week zonder drink je allas,
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preserved: 556 An.1l4

3113 L.29

T8 Mi.4

300 MiG.17F

850 MiG.17PF
268 MiG.21F

B68, 764 {(neus) MiG.Z1PF
7 €55.13 (= Po.2}

presden-Klétzache  zo.30-09-90 (25)
Toch even terug om te kijken of de situatie rond de An.2a's
veranderd was. Dat was inderdaad zo, en hoe! Het mysterie rond de
nummerloze Antonovjes werd +woor onze ogeén opgelost: ze wWarden
voorzien wan westduitse nummers! Een half gesloopte MiG.15 en
Mig.17 waren ons de vorige dag niet opgevallen. Van des MiG.15 was
het nummer afgeschuurd, en uit de Mic.17 was het nummer met een
slijptol aan beide zijden uitgesneden! Gelukkig konden we nog wel
de constructisnummers vinden. hangezien er op zondag toch niet
gewerkt zou worden, en omdat we de balen begonnen te krijgen wan
zandpaadjes, hebben wa maar niet geprocbeerd het onder-
heudegedeelte van het weld te vinden.

S.24¢8
An.26: 371, 384, DDR-SBK
+ nog 3 zonder registratie

Luftwalfe:
An.2Ze: B2+05 (ex 317Te), 52+09 (ex 3I69)

broken up: l.. (cfn 0821) MiG.15
... {ofn 1067-13) MiG.17F

Eameng  £o.30-09-90 (27}
Blijkbaar wvond men dit wveld goed genceg om er esh zootje An.2's
op te slaan. Er stenden er ieder geval veel meer dap dat het hier
gebaseerde Transportflieger Ausbildungs Staffel 45 zou hebben.
Het lezen wvanaf de parkeerplaats langs de poort leverde niet
voldoende resultaten op. Na een stukje rechtsom het wveld te
hebben gereden kwamen we al snel bij de technische scheol uit,
waar ook wat klsten buiten stonden. Ock hiler had de oostduitse LB
hun werk niet goed genceg gedaan, want via enkele openstaande
hekken en poortjes was het platform te betreden. Kortom: camera's
te wvoorschijn en platen maar! De Let 410's waren bijna allemaal
apntdaan wvan hun nummer, hoewel ze dankzij de uitlaatdoppen nog
wel te lezen waren. Eén had zelfs al, wellswaar met krijt, een
Aubieus westduits kruis en nummer. Dubieus omdat 45+27 uiteraard
een Tornado regi is. 2lle begin is blijkbaar meeilijk. Er stond
ook een Mi.B welke men net veor de technische school gekregen
had. oOpvallend is dat deze heli daarveor van registratie
veranderd is.

TrS .45 /etored:?
An.2 : 440, 4§51, 452, 455, 456, 469, BO2, 805, 817, 822, 855,

A57
L. 4 10UVE: 916, £331), 324, (328}, (326}, (I27)[raSs27"
Zlin 43 : .14, 20, 24, 25
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instructional: 366 L.29

911 (ex 393) Mi.8T
505, 635, &85 MiG.21F
260 MiG.21U
294, 297 MiG.21U05
dump I oaee (efn TIE04T) MiG.1S

Op de weg naar Berlijn stond een file om U tegen te zZeggen.
Dankzij ean spactaculaire {vooral het leven=gevaar...)
keermaneuvre op de snelweg kon toch nog wvoor het donker een wWeer
zeer goedkope staatscamping bereikt worden.

Be -gchénefe ma.0l-10-90 (14)
Wiet wveel te keleven hier, alleen de koffie ging er wel in. Heb
je wanuit het "eafé" op het terras een mool ultzieht op het
platform, hangen ze van die kolere gordijntjes woor de ramen!

Berlin-Tegel ma.01-10-30 (18]
hangezien we er toch langs kwamen zijn we op deze maandagmorgen
maar weer even hisr gaan kijken. Wéér die 0-1 (moe wordt ik
ervan...) en =en anonieme Alouette III. Afgelopen mei hoorde bij
deze kode nog het nummertje 1272, maar of dat nu nog was? Kortom:

inpakken en wWegwezen.

12cHL det.Berlin:
Alouette III: «....fCUJ

o-1E b owweina PO
Oranienburg ma.0i-10-90 (28]

Dit =soviet helikopterveld was bij Marco al hbekend, dus ook de
echietgrage militairen in hun wachttorentjes. Het weld is te
bereiken door wvanaf de hoofdweg naar Oranienburg linksatf de
Brickenallee in te rijden. Door langs het kanaal af te lopen zijn
behoorlijk wat Mi.17's en een gedumpte Mi.Z te zien. Als je de
andere kant oploopt kom je wel hesl erg dichtbij de Mi.6'en (wat
ziin ze grootl). Op sommige stond zelfs het konstruktienummer op
de staart. Via enkele gaten in de driedubbale hekken is zelfs
vrij onopvallend op het veld te komen. EBen russische militair op
de fiets welke wia deze gaten even wat boodschappen in het dorp
ging doen, bezorgde ons, net toen we op het wveld stonden, de
schrik wvan ons leven. We zijn maar snel weer terug gegaan. Omdat
dit toch het laatste russische wveld was hebben we maar niet
teveal risico's genomen.

Mi.6 : 70490487 &2, 11505020/ 82, 56823018/ 57, 668230187 &0

TLSEQLI8) 72, iaaan «eaf T8, 55, 53, 71, 75, T&, 8]
(Fede codea)
Mi.17: 32, 34, 37, 39, 40, 45, 46, 49 {rode codes)
dump 1 7 Mi.z2 v=vs

In navelging wvan de rus op de fiets zijn wij ook inkopen gaan
doan, en Wel in een typisch klant-cnvriendelijke winkel, waar
alle waren achter de toonbank staan. Dit heeft ook zijn leuke
kanten, want je kunt de kassiere lekker gex maken (ddt bhlik...nee
die...of toch die...of zullen we geen bonen eten?...nee, doe toch
maar dat blik...of...). Uiteindelijk zaten we opgescheept met
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twee dublieuze blikken bonen. Maar ja, eten is eten. Al met al
werd het nu toch snel duidelijk dat we deze dag nog de westduitse
grens konden halen. De gedachte aan beschaving deed ons nu wveel
ninder erg voorkomen dan een week daarvoor. Er was achter nog wel
gén veld te gaan.

Brandenburg-Briest ma,01l=10=80 (29}
ons laatste wveld in Oost-Duitsland, en ock hier was men al

begonnen met het overschilderen wvan de nummers, waardoor
verscheidene heli's nist gelezen konden worden. Er stonden er ook
al een paar met hun nieuwe nummers te pronken, maar of dat nou
zo'n fraal gezicht is? Gelukkig waren er nog genceg heli's wvan
fransport Hubschrauber Geschwader 34 en Hubschraubesr Ausbildungs
Geschwader 35 e lezan. Een Fuma van de westduitsa
Bundesgrensschutz vormde een aparte wisitoer. De heopjes russische
militairen die buiten het veld het wverkeer aan het regelen waren
wisten in ieder geval niet wat 2e zagen. Op het veoormalig rus-
sisch gedeelte van het wveld staat een eenzame achtergelaten V-V
Mi.B.

THGEI4/HAGIS:

Mi.g8s : 397, 9648, 871, 974, 975, 97s8, 977, 3290

Mi.B8T : 928, 930

Mi.8TB: 394, 400, 607, 821, 627, 632, 633, 902, 903, 905, 910,
912, 313, 932, 8942, 985

Luftwalfes

Mi.28 & 94454 (&% ...}, 24459 {ex ...)
Mi.B5 : 23+19 (ex 970)

Mi.AT : S3+11 (@xX ...}, 93+1l4 (ex 626)
wiu ¢ (geen code) Mi.BT WV-VS

Het leed was nog niet geleden. Een stuk metaal op de weg zorgde
voor de tweede totaal aan gort gereden autoband. Een grote file,
en de op niets uitlopends pogingen om defe te ontwijken, konden
de pu heersende down-stemming niet wverhelpen. Het aanblik van de
westduitse grens deed echter wonderen. De genuttigde pilsjes 's
avonds op de camping net over de grens deed de feeststemming weer
geheel terugkeren. De nummertijes en diarolletjes waren tenminste
veilig!

Wunstdorf di.02-10-5%0

Op weg naar huis kwamen we toch langs enkele bekendere wvelden,
dus daar zijn we ock maar even gaan kijken. Op Wunstderf werden
voor de eserste keer tijdems onze trip bij het hek weggestuurd!
Was dat even lachen, wat een eikel die went. Hij weerhield ons er
echter niet wan het hele veld leeg te lezen. Een overshoot wvan
twea A-10's deed ons weer beseffen in het spotterstechnisch saaie
westen te =zijn.

LTG.62:

C.1600 : S0+07, 50409, 50+10, S0+35, S0452, 50473, SO+78, 50497,
51400, 51401, 51+05, 51#07

Do.280-2: S8+08, 58+30, 58+34, 58+316, SA+38, 58+39, 5B+68, 53470,
Sa+el, 58483
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visit : BO=D2VE/AR (+1) A-L10A B11TFS

praserved: "30+51" [(20+35) FwP. 149D
(66} /HD H.2501 ex EdAC.T0
decay T 3X+a7 G.91R ex LEKG.43

pliekepurg di.oz-10-%0
Er werd behoorlijk druk gevlogen op dit Heeres Flieger Waffen
Schule wveld. Alouettes en Bélkows kunnen echter niet tippen aan
Mi.2's, 6'®n en &'en. Dok hier werd ons vriendelijk wverzocht weg
te wezen, maar daar hebben we ons in feite niets wvan aangetroxken
{lamaarlullen).

Sl
Alouette II: 7509, TeBZ, V670

Bé. 105M : 80402, B0+05, 80+09, BO+12, 80+18
BL.105PF : Be+05, BG6+48

UH=-1D0 : T1+496, 71498, 72+07, T2+13

CH-53G : B4+16

visit : B4+28, B4+ET CH-53G  HFR.35

preserved : "PQ+131" (7526) Alouette IT

i o di.02=10=90
Het allerlaatste veld wvan de trip was het wvoor ons overbekende
Gliterslch. D& laatste nog +vliegende Varsity, eem Fuma in
tijgerkleuren en het laatste blik DDR-voer (“Bohnentopf"...)
waren de hoogtepunten tussen de nogal saale Harriers.

Jsgn Harrier GR.5: ZD327/AJ, ZD343/AK, ZD410/AF

dsgn Harrier GR.3: XV7S2/8, XW76B/R, XZ132/C, XZ969/D,
ZDaeE T

18sgn Chincok HC.1: ZAG74/BA

Z30sgn  Puma HC.1 : XW199,/DU, ¥XW219/DC, XW224 (tiger colours),

XW22e/DE, XwWz227/DH
Stn.Flt. Harrier T.4 : XW270/04

wizit 1 X5640 Andover E.3 115=gn
WLSTS Varsity T.1 RAE PFarnborough
preserved: XWI17 Harrier GR.3 ex 3f4sgns

's Avonds waren we, mce maar voldaan =zoals dat heet, wrij
redelijk op tijd thuis, waarna in de weken daarna het moeizame
uitschrijwen wan al het geziena, en het wachten op de dia's
begon. Eén ding staat wvast: het was voor ona een beregave trip.
"hA week of living dangerously". Volgend Jaar staan andere
osostbleklanden op het programma, maar dan met een huurauto!

Tot zaver de enerverende ervaringen van Marco en Prits in oost-
Duitsland. Hopelijk heeft u ervan genoten. In het volgende nummer
zal "Thrilloeekers" in het teken van iets geheel anders =staan:
wat je allemaal mee kunt maken als je, net zocals Ron wvan Dooren
an Ben Schilders, vier maanden stage loopt bij een Portugees (!)
vliegtuig onderhoudsbedrijf. Tot dan.
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